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PLONGEE

70 éme anniversaire
année 1996

Fin janvier 2021, pour marquer les 70 ans de notre association, nous vous avons présenté un
numéro hors-série sur I'année1951, année de naissance de '’AGASM.

Devant le succes rencontré par cette compilation, nous vous présenterons régulierement les
« Hors-Série » qui couvriront les 70 ans de notre existence.

Bons souvenirs pour certains.
Bonnes découvertes pour d’autres.

Bonne lecture a tous.

Le VAE Guilhem-Ducléon rend hommage aux sous-mariniers pour
leur dévouement. (Photo Marine nationale).

30 000 heures de plongée

pour le CV Barbier, les LV Cermel et Gourlay, le major Bonnet,
les MP Vanini, Ysebaert, Lejzak, Vergnon et Colin.
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Cols Bleus n°® 2333 06 janvier 1996

TELEX

SIRENE

A l'issue d'une longue période d'activité de trois mois et demi
dans le golfe de Gascogne et avant de rejoindre Lorient, pour
les fétes de fin d'année, la Siréne a fait escale dans un lieu qui
lui est cher, Nantes, sa ville marraine. Accostée au quai de I'Ai-
guillon, a quelques meétres du Maillé-Brézé et a proximité du
Belem venu prendre ses quartiers d'hiver, la Siréne a pu mesu-
rer I'attachement des Nantais a leur port et la vivacité des tradi-
tions maritimes de la ville. Aprés trois jours d'escale bien rem-
plis par les différentes réceptions et invitations, I'équipage a
repris la mer, en promettant aux Nantais de revenir en 1997
apres I'lper du batiment et avant de se rendre a Toulon

Cols Bleus n° 2334 13 janvier 1996

L'hommage aux marins du Protée

Cinquante deux ans, jour pour jour, apres la disparition du sous
-marin Protée au large de Cassis au mois de décembre 1943,
la Marine a rendu hommage aux soixante-quatorze hommes de

Cols Bleus n° 2336 20 janvier 1996

Le VAE Guilhem-Ducléon rend hommage aux sous-mariniers pour
leur dévouement. (Photo Marine nationale).

Cols Bleus n° 2334 13 janvier 1996

Le 20 décembre 1995, cent quarante-trois personnes, épouses,
fils, filles, fréres, sceurs, niéces, neveux et petits-fils des marins
disparus du Protée ont embarqué a bord de la frégate La Motte
Picquet qui a rejoint les lieux ou git le sous-marin. Lors de I'ab-
soute, Mgr Dubost, évéque aux armées, a rappelé le souvenir
des marins disparus et leur sacrifice consenti pour la liberté et
la paix. Quelques instants plus tard, I'amiral Lefebvre, chef
d'état-major de la Marine, entouré du VAE Gazzano, comman-
dant en chef pour la Méditerranée et préfet maritime pour la
Méditerranée, du CV Thompson, attaché naval britannique, et
de nombreux officiers généraux, officiers et anciens marins
sous-mariniers, a évoqué le destin des marins disparus et
I'hnommage que le pays et la Marine entendaient rendre a ceux
qui ont fait le sacrifice de leur vie pour que la France retrouve la
liberté. Aprés la sonnerie aux morts, I'amiral jetait une gerbe a
la mer. Le canon tonnait tandis que retentissaient La Marseil-
laise et le God save the Queen en I'honneur des trois marins
britanniques qui se trouvaient a bord. Dans le sillage de la fré-
gate, les familles confiaient a la mer des bouquets de roses.
L'émotion les étreindra de nouveau lorsque dans les différents
carrés ou elles ont pris place, elles découvriront les images du
sous-marin prises lors d'une plongée de la Comex. Aprés le
retour a quai de la frégate La Motte Picquet, le chef d'état-major
de la Marine a longuement regu les familles des marins du Pro-
tée a la base des sous-marins de la Méditerranée.

Protection de I'épave du Protée La notion de «sépulture mari-
time» ou de «sanctuaire marin » n'existant pas en droit fran-
¢ais, la Marine nationale a proposé des mesures pour classer
I'épave du sous-marin Protée comme «bien culturel maritime».
Le Protée bénéficiera ainsi de toutes les protections vis-a-vis
des fouilles, sondages, prospections et prélevements

Mouvements des unités

Agosta D : Brest 29/01 A : Brest 31/01 Essais
Béveziers D : Madere 02/02 A : Madere 30/01 Gasmex

Trente mille heures sous les mers

En fin d’année 1995, le vice-amiral d’'escadre Guilhem-Ducléon, alors com-
mandant les forces sous-marines et la force océanique stratégique, a tenu
a récompenser les sous-mariniers qui avaient passé, au cours des années,
trente mille heures en plongée.

gement infaillible au service du
pays et leur contribution effi-
cace aux missions générales
des forces sous-marines, en par-
ticulier, a la mission de dissua-
sion de la Fost.

Pour illustrer la valeur de cet
engagement, et apres un rapide
calcul, il convient de noter que
le capitaine de vaisseau Barbier,
les lieutenants de vaisseau Cer-
mel et Gourlay, le major Bon-
net, les maitres-principaux
Vanini, Ysebaert, Lejczak, Ver-
gnon et Colin ont ainsi a leur

<N \\ t
&\ actif I’équivalent d’au moins

u sein des forces sous-
marines, une tradition
récente, mais déja éta-
blie, vient chaque
année distinguer une poignée

de carrieres exceptionnelles.
A Brest, a Toulon, a Houilles,

le vice-amiral d’escadre Guil-
hem-Ducléon a ainsi voulu féli-
citer ces marins pour leur enga-

mille deux cent cinquante-
deux jours en plongée, soit
trois ans et demi sans soleil...
Et certaines carrieres embar-
quées ne sont pas terminées.
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Cols Bleus n° 2337 27 janvier 1996

Mouvements des unités

Béveziers D : Madére 02/02 A : Brest 15/02 Exercice

avec le groupe Washington

Ouessant D : Brest 05/02 A : Brest 07/02 Entrainement

avec le GASM

Casabianca D : 07/02 A : 16/02 Entrainement
Junon D : 09/02 A : 22/02 Concours MU 90

Cols Bleus n° 2338 10 février 1996

Mouvements des unités

Béveziers A : Brest 12/02 Retour mission longue durée

Cols Bleus n° 2340 24 février 1996

Mouvements des unités

La Praya D : Brest 24/02 A : Brest 25/02 Essais

Le VA Roy a la téte de la Fost

e vice-amiral Philippe

Roy a pris le com-

mandement des forces

sous-marines et de la
force océanique stratégique
le 10 janvier dernier.

Il succede au VAE Guilhem-
Ducléon, admis en deuxieme
section apres quarante années
de services, accomplies pour
une tres large part dans les
forces sous-marines.

Apres avoir rendu hom-
mage a son prédécesseur, le
VA Roy s’est déclaré heureux

et fier de prendre, au sein de
la Marine, la téte de la grande
famille des sous-mariniers.
Entré dans les forces sous-
marines en 1965, il y a exercé
le commandement de la
Daphbné, du SNA Saphir, du
SNLE Le Foudroyant et de I'es-
cadrille des sous-marins de la
Méditerranée. Il a été auditeur
au Chem et a I'lHEDN, avant
de rejoindre I'état-major de la
Marine, ou il était sous-chef
d’état-major «programmes»
jusqu’en décembre dernier.

| & VVA Philinne Rov lors de sa orise de fonction. (Marine nationale)

Cols Bleus n° 2341 02 mars 1996

Mouvements des unités

Agosta D : Brest 04/03 A : Brest 11/03 Entrainement
Manche

La Praya D : Brest 02/03 Mise en condition

Psyché D : Lorient 01/03 A : Lorient 06/03 Essais

La Dissuasion Extraits du discours de M. Chirac, pré-
sident de la République.

...«La dissuasion nucléaire reste I'élément fondamental de notre
stratégie... D'une part, la Force océanique stratégique, apte a
assurer la permanence de la dissuasion. Elle disposera de 4
SNLE permettant d'en maintenir deux a la mer si nécessaire et
se verra progressivement équipée de sous-marins de nouvelle
génération. La commande du 4éme SNLE/NG interviendra en
fin de loi de programmation. D'autre part, une composante aé-
roportée, batie autour de missiles aérobies qui seront eux aussi
modernisés. Cette composante conférera a notre dispositif de
dissuasion, souplesse, visibilité et diversification des modes de
pénétration... Un nouveau missile balistique M 51, destiné a
succéder au missile M 45, sera développé au cours de la pro-
chaine programmation pour nous permettre, a I'horizon d'une
quinzaine d'années, de répondre a toutes les situations»...
Conséquences pour la Marine

La Marine ralliera dans I'année qui vient le format 4 4 SNLE en
service. L'ASMP mis en ceuvre a partir des Super Etendard
Marine aura une version améliorée qui sera emportée par le
Rafale. Le M 51, qui succédera au missile M 45, verra sa mise
en service vers 2010

SUCCES POUR LA MU 90 -

La torpille légére MU 90 a été testée avec succés au Centre
d'essais de la Méditerranée les 14 et 20 février derniers. Ces
deux essais, auxquels le sous-marin Junon a apporté son con-
cours, marquent une étape décisive dans le développement de
I'arme nouvelle qui doit s'achever a I'été 1996.

10 -1996
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Cols Bleus n°® 2341 02 mars 1996 (suite) Cols Bleus n°® 2342 11 mars 1996

PRISE DE FONCTIONS DU CA CAPART

Le 1er février dernier, le CA Capart a pris ses fonctions d'ad-
joint au commandant des Forces sous-marines et de la Force Agosta D : Brest 08/03 A : Brest 11/03 Entrainement
océanique stratégique (Fost) et de commandant des sous- Psyché D: 11/03 A: 15/03 Essai

marins d'attaque. Il succéde ainsi au CA Huet, appelé aupres

du chef d'état-major de la Marine en tant que chargé de mis-

sion. Entré dans les Forces sous-marines en 1968, le CA

Capart a notamment exercé le commandement du SM Psyché,

des SNLE L'Indomptable, Le Redoutable et de I'escadrille des

SNLE, avant de devenir responsable des programmes de la

Dissuasion, des Affaires nucléaires et de I'Environnement a

I'état-major.

Cols Bleus n°® 2342 11 mars 1996

Mouvements des unités

Plongée dans les livres
de sous-marins

Par Jean-Paul Coquinot

a parution, en décembre

1994, d'un tres bel album de
photographics, consacre au sous-
marin nucléaire lanceur d’engins
Le Triomphant, dont I'entrée
cn service est prévue pour le
17 septembre 1996, nous invite a
faire une plongée dans les livres
de sous-marins.

Comment s'informer ?

La durée de vie des livres en
librairie est hien courte et les
rayons sur les livres de mer sont
trés rarement, bien et longtemps
tenus, quand ils existent. La consul-
tation d’un service minitel comme
le 3616 Cedim est bien décevante.
Vingt-trois livres sur le sujet, dont
seulement six en francais et des
absences bien €tonnantes dans
cette bibliothéque parisienne. Heu-
reusement, il en existe d'autres,
mieux fournies, comme celles de la
Marine a Vincennes ct dans les
ports. Si de nombreux journaux
consacrent des recensions a des
livres de mer, ils ne couvrent pas
toutes les parutions. Aussi, unc
mention particuliere doit etre faite
de Cols Bleus qui remplit ce role
depuis la fin 1990, avec la chro-
nique de Jean-Jacques Antier : <Les
livres maritimess, simple mais utile
liste des parutions classées par
genre maintenant tenue par Phi-
lippe Denizot qui a crée en 1993
la publication trimestrielle La
chaine d’'encre de 1'association
Merédite autre source exhaustive
d'information sur les parutions de
livres maritimes. Il existe aussi les
catalogues du Salon du livre mari-
time de Concarncau, émaillés de
quelques erreurs, et on trouve ¢ga-
lement celui du Centre internatio-
nal de la mer a Rochefort. Apres, la
chasse chez les bouquinistes est
ouverte. Il reste, que pour un sujet
donné, les syntheses bibliogra-
phiques commentées sont rares.

Le sous-marin

Nous allons faire un tour d'ho-
rizon au peériscope, comme les

sous-mariniers savent le faire au
m nt du retour en surface,
sur les livres de sous-marins,
parus en frangais sans toutefois
étre exhaustif.

Les albums

Les sous-marins sont des bati-
ments (res particuliers et plutot
discrets, au point qu'on les
appellent aux Etats-Unis «la flotte
silencicuses par Steve ¢t Yogi
Kaufman, traduction francaisc
(1989) d'un bel album de pho-
tos inévitablement préfacé par
Tom Clancy, le trés célebre
auteur de Octobre Rouge (1985).
Mais nous avons son pendant
bien de chez nous : Les bateaux
noirs. les sous-marins francats
(1992) déja €puisé, di au tandem
Jean-Maric Chourgnoz, photo-
graphe-peintre de la Marine,
pour les superbes photos et
I"amiral Bernard Louzeau pour
des légendes soigneusement cise-
lées. La similitude est d'ailleurs
telle que chaque livre contient
10 % de photos d'intérieur. La
comparaison n'est pas inutile car
clle illustre certaines différences
de savoir-faire comme celle des
chargements de missiles a flot et
de jour chez les Américains,
de nuit en bassin couvert chez
les Francais. L'ouvrage sur
Le Triompbant (1994) continue
I'association avec Natacha Hoch-
man pour les remarquables pho-
tographies, l'ingénicur Pierre
Quinchon pour le texte sur la
construction et le commandant
Francois Dupont pour celui sur
les essais a la mer. Ils se sont
entrainés en écrivant plusicurs
textes pour Cols Bleus. La for-
mule choisie est trés visuelle ;
vues accompagnées d'un texte
plus évocateur que technique,
sclon la vogue du moment,
comme cela a €€ retenu pour
d’autres réalisations brillantes tel
I'avion Rafale ou pour le pont
de Normandic ou comme on I'a
déja goité autrefois pour le
paquebot Normandie en 1935.

Le livre s’articule en deux par-
ties, la premiere est consacrée A
la construction, <La nefs, la
scconde aux cssais, «La mer» |
chacune est également divisée
en deux, un texte puis une série
de photos, Cette division ne se
découvre qu'a la lecture, en 1'ab-
sence de table des matiéres.

Pour «La nefs, on peut regretter
I"absence d’un cliche, publié par
ailleurs. d'une des toutes pre-
mie¢res phases de la construction,
celle ou apparait le geste élé-
mentaire et encore irremplacable
du martelage de la tole épaisse a
la masse, maniée de main
d'homme ¢t qui semble ana-
chronique pour la plus complexe
réalisation humaine qui soit. Mais
I'homme tel qu'il est photogra-
phié dans le livre, est le plus sou-
vent au repos ; pose volontaire,
simple pause ou hasard malin de
I'objectif ! Le texte fait bien per-
cevoir la richesse des discussions
entre ingénieurs et marins et 'on
ne doit pas oublier les legons de
Maxime Laubeuf, le pére du Nar-
val (le torpilleur submersible de
1899) qui s'efforgait de vivre, en
dehors du service, avec les offi-
ciers pour réduire les diver-
gences d'opinions et atteindre
une meilleure efficacité dans le
travail. Ce qui est moins per-
ceptible, c'est que la réussite
repose aussi bien sur un savoir-
faire de plus d'un siécle (lance-
ment du Gymnote en 1886) que
sur des conceptions trés avan-
cées obtenues avec une équipe
restreinte par rapépon a celle,
pléthorique, des Etats-Unis ou
aux trois qui ont existé en URSS,
Cette capacité a construire des
SNLE n'existe que dans cing pays
au monde, le quatriéme étant la
Grande-Bretagne et le cinquieme,
dans une moindre mesure, la
Chine,

Pour «La mers, I'humour, que
I'on souhaite involontaire, est
toujours présent. En page 183,
le carton de fruits, passe de
mains en mains au travers d'un
panncau est sud-africain comme
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Findique le logo de la marque
commerciale «capes. Pas mal
pour la France, premicr pays
exportateur de pommes ! Dans
un cas similaire de photos prises
dans un carré, les Américains ont
mis bien en ¢vidence un
«bushels, carton de 18 kilos de
pommes rouges produites dans
I'état de Washington ou se trouve
la nouvelle base de SNLE de Ban-
gor. Cest ce que l'on peut voir
en page 156, dans Tom Clancy.
Sous-marin, Visite d'un monde
mystérieux : les sous-marins
nucléaires (1995), Les détails
sont souvent plus révélateurs
que l'on ne le croit. Ainsi, la pho-
tographie d'un homme s¢ repo-
sant, a I'abri du vent, couchée et
calé sur ses picds, monire bien
la courbure a la jonction du mas-
sif et de la coque, traduisant
I’évolution des formes pour la
recherche d'un meilleur hydro-
dynamisme ¢t donc d'un plus
grand silence. Encore une
absence ! aucune photo des
tubes lance-missiles balistiques
stratégiques n'apparait alors que
¢’est le moven essentiel de Ia
mission. Le texte du comman-
dant est remarquable de pudeur
sur la fierté d'avoir sous ses
ordres un tel outil et par la
sobriéte, tres vivante cependant,
de son évocation de la vie a
bord. Que I'on est loin du jargon
de mauvais traducteurs ou de
journalistes plus attirés par Uillu-
sion de la révélation que par le
souci de la vérite !

La vie a bord

C'est pour cela que 'on appré-
ciera davantage la qualité d'un
autre ouvrage gui permet d'en
savoir plus long sur la vie & bord,
le fonctionnement ct les
réflexions sur la mission : fe
Jour ne se léve pas pour nous
(1986) di au talent de Robert
Mcrle, plus connu par Week-end
a Zuydcoote, Malevil ou Nos
vertes années. Rien de sensa-
tionnel, pas de sang, pas de
catastrophe nucleaire. Seulement
I'accomplissement d'une mission
avee toute la rigueur imposéce
par la permanence opeération-
nelle et le souci constant de la
plus grande discrétion possible
pendant les deux mois et
quelques jours de patrouille dans
les profondeurs des mers, 11 est
paru en Presspocket en 1989.
Jean-Jacques  Antier  avec
C'étaient des hommes, les sous-
mariniers (1977) raconte la vie
a bord, en temps de paix ct de

Cols Bleus n°® 2342 11 mars 1996 (suite)

guerre, depuis les débuts jusqu’a
I'ere du nucléaire.

Les romans

Pour les amateurs de fiction,
qu’ils se rabattent sur le livre
marqué du sceau «les secrets de
I'actualités écrit par Pierre Lam-
balle (1977 ) et qui s'intitule
Drame sur Le Terrifiant, vie et
mort a bord d'un sous-marin
atomigue. L'auteur est annoncé
comme un colonel des services
spéciaux. Dans la série catas-
trophe, il y avait eu avant lui
celui d’Anthony Trew Le sous-
marin de la fin du monde
(1963). En ce domaine dec I'ima-
ginaire, il vaut micux lire un
assureur comme Tom Clancy
avec son fameux Octobre Rouge
(1985) ou un maitre du suspense
comme Alistair Mac Lean, bien
connu par HMS Ulysses et Les
canons de Navarone qui a écrit
un fort bon livre, au début des
sous-marins que I'on disait ato-
miques a I'époque : Zebra, sta-
tion polaire (1964) dont le film
a €té rediffuse a la TV le 14 jan-
vier 1993. On trouve bien
d'autres romans comme celui de
Stephen Coulter Au seuil de l'en-
Sfer (1965). Coulez le Potemkine
de Mark Joscph (1986), préfacé
par 'amiral Beaussant. Il s%ins-
pire de la perte, inexpliquée a
I'époque, des deux sous-marins
i propulsion nucléaire améri-
cains, le Scorpion (1968) et le
Thresher (1963). Pour le pre-
micr, la Marine américaine a
confirme en 1993 qu’il s’agissait
d’une explosion de torpille.
L'épave avait été photographice
par le navire de recherche de
I'US Navy Mizar, également
découvreur de celle du sous-
marin frangais Furydice perdu
en 1970, apres la Minerve en
1968. C'était a bord de I'Eury-
dice quc le président Charles de
Gaulle avait plongé apres la perte
de la Minerve, geste inattendu et
tres apprecié pour un homme
peu fait pour 'exiguité d'un
sous-marin classique. C'est sous
Ia plume de Georges Houot Vingt
ans de batbyscapbe (1971) que
I'on trouvera un chapitre sur les
plongees que fit VArchimeéde
pour ces deux catastrophes et
des photos de I'épave de I'Eury-
dice. En restant dans le roman,
il ne faut pas oublier Le sous-
marin sans équipage de I'ami-
ral Alex Wassilief (1990). En sc¢
projetant dans un avenir prévi-
sible, il a 'humour de décrire la
Marine frangaise, plus entrepre-

nante, venant ¢n aide a une
Marine américaine un peu para-
lysée par ses dirigeants poli-
tiques. L'ouvrage le plus récent
est celui de Michael Dimercurio
Opération Seawolf (1994). Un
sous-marin americain chargé de
surveiller une révolte en Chine
se fait capturer et le dernier-né
de la flotte sous-marine vole a
son secours. C'est un beau jeu
de massacre, €crit cette fois par
un sous-marinier ¢t agrémenteé
d’'un copicux et détaille glos-
saire, da a un officier de marine
francais.

Comment ¢a marche ?

Decux petits livres, par I'épais-
seur ou la taille, parce que des-
tinés aux cnfants, ne sont pas si
mineurs qu'il n'y parait ¢t ne doi-
vent pas rester dans 'ombre. 11
s'agit de celui de Tan Graham et
de Louis Morzac Sous-marins
d'attaque (1991) ou l'on ap-
prend a faire une maquette qui
plonge avec une bouteille de
plastique, des pailles et des mor-
ceaux de carton. 1l est fort bien
illustré par de tres bons dessins
en éclaté de lintéricur des SNA.
L'autre est €crit par un connais-
seur, ancien commandant de
SNA, Pierre Sabatié-Garat : A
bord d'un sous-marin (1985),
lui aussi bien accompagné de
dessins, schémas, photos et d'un
texte tres clair 1l ne manque pas
d’y aborder la description d'une
mission d'attaque. Les adultes en
sauront plus sous la plume de
I'amiral Lacoste, Stratégie
navale, guerre ou dissuasion
(1981). Un chapitre est plus par-
ticulierement consacré aux sous-
marins. Les croquis ont €té lar-
gement utilisés par la presse
c¢crite pendant la guerre des
Malouines de 1982, C'est dans
cet etonnant conflit que 'on vit
pour la premiére fois un sous-
marin nucléaire de chasse, le
Congueror, couler 4 la torpille
le vicux croiscur argentin Gene-
ral Belgrano. A ce moment-1a,
ses deux congéneres, Spartan ct
Superb ne parvenaient pas a
localiser le porte-avions Veinte-
cinco de Mayo, deuxiéme
michoire de la tenaille qui cher-
chait a saisir la flotte de 'amiral
britannique Woodward. La loca-
lisation fut faite plus tard par un
avion a décollage vertical Har-
rier en limite d'autonomie. Voila
bien La liaison des armes sur
mer, chere a 'amiral Castex. Ce
torpillage entraina cependant le
retrait définitif de la flotte de sur-
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face argentine du conflit. Il faut
aussi_souligner, combien les cing
dessins en ¢corché de I'intérieur
des sous-marins avec_person-
nages, d'André Lambert dans
Images de la Marine (1994) sont
vivants et plus efficaces qu'un
long discours. La vision améri-
caine du sujet se trouve dans le
livre tout récent de Tom Clancy,
déja cité : Sous-marin, visite
d'un monde mystérvieux ! les
sous-marins nucléaires (1995).
Jacques Joseph Bally a fait, dans
la Revue maritime, une recension
de I'édition originale, parue aux
Erats-Unis en 1993. Ouvrage
anglo-saxon commercial type, La
contribution francaise a la
naissance du sous-marin et a
son développement n'est pas
cite. Le texte est du niveau vul-
garisation pour ados diplomés
sur Nintendo, une sorte de BD
dont il ne resterait que les bulles.
Beaucoup de photographies sans
grand intérét et in fine, pour
faire séricux, un carnct de sil-
houettes genre Flottes de com-
bat. Aucun cffort n'a €te fait
dans la traduction frangaise pour
ameliorer les sept pages consa-
crées aux sous-marins frangais
dans le chapitre «les sous-marins
des autres payss, Comme de cou-
tume, aucune citation d’ouvrage
francais dans l'assez copicusc
bibliographie ou I'on ne rappelle
meéme pas que Combat Fleet of
the word 1993 n’est autre que
Ia traduction de Flottes de Com-
bat 1992 de Bernard Prézelin.
Parmi la description des missions
confiées & un SNA, figure celle
de la destruction d'un sous-marin
algerien, torpillant des navires
marchands en Méditerranée. Les
Etats-Unis n'ont pas oubli¢ la
lutte contre les Barbaresques, au
début du XIXeme, siecle qui a
contribué au développement de
leur Marine, Ils en redemandent
«Et c’est ainsi qu’il faut se
conduire avec les pirates bar-
bares de notre temps», dixit
Clancy !

Les flottes sous-marines

La connaissance exhaustive des
flottes sous-marines, des carac-
teristiques des bateaux noirs, se
fait au travers de la publication
biennale des Flottes de combat,
1996 pour le dernier volume, de
Bernard Prézelin, ancien officier
de marine ¢t assureur de son
¢tat. Quel beau métier que 1'as-
surance ! Si le nombre de sous-
marins régresse dans les grands
pays, d'autres se constituent une
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flotte. Pres de 500 sous-marins
classiques sont mis €n oeuvre par
une cinquantaine de pays. Il
existe quelques encyvclopedies
sur les sous-marins, plus som-
maires ¢t vite démodées.

L'histoire du
sous-marin francais

Mais, pour qui veut bien
connaitre 1'histoire du sous-
marin en France, le maitre
ouvrage est cclui d'Henri Le Mas-
son Du Nautilus (1800) au
Redoutable, bistoire critique du
sous-mavin dans la marine
Jrancaise (1969). 11 a fait 1'ob-
jet d'une réédition au format
agrandi, plus abondamment illus-
trée et augmentée d'un chapitre
de Francis Doussct (1980) sous
le titre Les sous-marins fran-
gals, des origines (1863) a nos
Jours.

Cols Bleus en avait rendu
compte, par un article de sept
pages de Jean Randier, dans son
numéro du 27 juin 1981, C'est
un véritable outil de travail, avec
index, liste compléte, bibliogra-
phiec et, en plus, il est fort
agréable a lire. Henri Le Masson
avait déja fait une fort bonne syn-
thése de I'histoire du sous-marin
dans Porte-avions, sous-marins,
escorteurs (1951) dotée d'une
excellente iconographie. L'ou-
vrage récemment paru du capi-
taine de vaisscau Claude Huan
Les sous-marins francais, 1920-
1945 doit appartenir 4 la méme
lignée, Il vient remplacer Ia'tres
bonne étude, a laquelle il avait
d'ailleurs participé, d'Alexandre
Korganoff Les sous-marins fran-
cais, 1920-1940 (1980) suivic
d’'un volume 2 Les sous-marins
frangais, 1945-1985 (1980).
Alexandre Korganoff ¢st aussi
l'auteur du Dossier complet des
sous-marins de poche et tor-
pilles bumaines 1914-1978
(1977). On doit encore a Claude
Huan L'énigme des sous-marins
soviétiques (1959) ou figure le
torpillage du paquebot allemand
Wilbelm Gustloff par le sous-
marin soviétique § 73, la plus
grande perte en vies humaines
de 'histoire maritime avec plus
de 5 000 victimes, le 30 janvier
1945. Christopher Dobson, John
Miller, Ronald Payne, La nuit la
plus cruelle (1985).

La guerre sous-marine

Les deux nations qui ont le
plus contribué a la naissance du

sous-marin sont la France et les
Etats-Unis,

Retour vers les origines

Sur les origines, la reférence obli-
gee reste le livre de G.L. Pesce La
navigation sous-marine (1906) ou
sa réédition augmentée de 1911,
Ouvrage tres documenté, aux nom-
breuses photos et dessins, il est
remarquable. Préfacé par I'inge-
nicur Laubeuf, connu pour son acti-
vité de concepteur de sous-marin
mais aussi comme diffuseur des
idées et des controverses nées de
cette nouvelle arme | Laubeuf a
écrit plusicurs livres, dont un
ouvrage de 800 pages, avec Henri
Stroh Sous-marins, torpiiles et
mines (1931) d'une richesse incom-
parable et, lui aussi tres abondam-
ment illustré. 11 faut ajouter un
ouvrage de réflexion de grande
valeur Synthése de la guerre sous-
marine, de Pontchartrain a 1Tir-
Pirz (1920) du capitaine de frégate
et futur amiral Castex, 1l a ¢t¢ au
centre des polémiques entre le
Royaume-Uni et la France, au cours
de l'entre-deux guerres, quand
I'amiral britannique Lee, premicr
Lord Naval utilisa une version tron-
quée de ce livre a la Conférence sur
le désarmement naval 4 Washing-
ton. Les Anglais, a la suite des offen-
sives sous-marines allemandes de
1917, cherchaient a faire interdire
les sous-marins, au moins pour les
autres. Les deux guerres mondiales
ont forcément donné naissance i
de nombreux récits €t ouvrages sur
I'action des sous-marins qui joue-
rent un role primordial avec les
deux campagnes, tres efficaces, des
Allemands mais aussi des Ameri-
cains dans le Pacifique.

La premiére
guerre mondiale

Un autre travail, plus descriptif a
¢t¢ publi¢ en 1921 par le capitaine
de corvette André Laurens Intro-
duction a l'étude de la guerre sous-
marine. Le point de vue britan-
nique a €té donne par R H Gibson
ct Maurice Prendergast Histoirve de
la guerre sous-marine 1914-1918
avec unc préface de 'amiral Jelli-
coe (1932). 1l faut en relire
I'exergue : «Ne le regardez pas, n'v
touchez pas ! Si nous 'adoptons,
toutes les autres nations feront de
meéme, €L C¢ SCrd Pour notre supre-
matie navale le coup le plus grave
que 'on puisse imaginers, Ainsi
s‘exprimait 'amiral comte de Saint-
Vincent ¢n 1804, quand on lui
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soumit la proposition, faite par l'in-
venteur américain Robert Fulton,
de construire un sous-marin pour
I'employer contre la flotte fran-
caise. La proposition de Fulton fut
faite aprés que la Marine francaise
edt finance la construction et les
essais du Nautilus ¢t son rejet par
Napoléon. Le point de vue alle-
mand a €té donné par I'amiral
Andréas Michelsen La guerre sous-
marine, 1914-1918 (1928). Les
acteurs ont aussi fait leur recit,
Johannes Spiess Six ans de croi-
siére  en  sous-
marin (1929)
Herbert Sauer L'en-
fer sous [l'eau
(1930). William
Carr A la grdce de
Dien (1930). Vedel
Quatre années
de guerre sous-
marine (1919).
Une mention parti-
culiere est a faire
pour le livre de
Thierry Le Roy,
La guerre Sous-
marine en Bre-
tagne 1914-1918,
victoire de l'aéro-
navale (1990).
L'épisode du tor-
pillage du paque-
bot britannique
Lusitania le 7 mai
1915 par lc sous- s
marin allemand
U 20 est raconté
par Philippe Masson dans Les nau-
[frageurs du Lusitania et la guerre
de l'ombre (1985). Plusicurs
romans de Paul Chack ont cu pour
theme. les activités des sous-marins
pendant la guerre de 14-18 : Bran-
lebas de combat (1932), Ceux du
blocus (1928), On se bat sur mer
(1926). Ces ouvrages ont €€ tres
populaires et ont éveillé bien des
vocations maritimes.

La seconde
guerre mondiale

Le commandant Maurice
Guierre a rendu hommage aux
sous-mariniers avec Awx postes de
plongée paru en 1959 et plus spé-
cialement a Péquipage du Swur-
couf, le plus grand sous-marin du
monde a I'époque, avec sa tou-
relle double de 203 mm ¢t son
hydravion, disparu en 1942
Lépopée du Surcouf et le com-
mandant Lowuis Blaison (1952).
Avant-guerre, il avait écrit L'An-
dromeéde, roman d'un sous-
marin (1928). Claude Chambard.
avec Les sous-marins en 1968 et
Jean-Jacques Antier avec son fHis-
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toire mondiale du sous-marin la
méme annee, font de bonnes
approches, [Is ont €t€ relayés
(1982) par Richard Humble avec
son Histoire de la guerre sous-
marine. Léonce Peillard s'est
limit€ i la scconde guerre mon-
diale Histoire mondiale de la
guerre sous-marine 19391945
(1970). Il décrit egalement le¢ nau-
frage du Laconia, paquebot trans-
portant des prisonniers italiens,
le 12 septembre 1942 dans

Laffaire du Laconia (1961). Jean

e
»
.
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Noli, avec
Les loups gris de Uamiral (1974)
se restreint aux Allemands. Une
forme d'album a eté choisic par
Douglas Botting Les sous-marins
allemands (1980) puis par Jean-
Paul Pallud (1988) avec un livre
tres  abondamment illustre
U.Boote (sic) ! Les sous-marins
allemands qui avait €1¢ precede
par un ouvrage de facture voisine
de Jacques Alaluquetas U Boot,
direction Centre-Atlantique
(1983) suivi de Des loups dans
U'Atlantique (1987). La synthése
a ere faite, depuis 1902, avec les
deux guerres mondiales par
Antony Preston U-Boote (sic),
U'bistofre des sous-marvins alle-
mands (1980).

Les sous-mariniers
francais pendant la
seconde guerre mondiale

Outre les deux ouvrages de Mau-
rice Guierre, le sujet est particlle-
ment traité  par André Thomazi
Sous-marins et croiseurs frangats
(1947), limité a la période 1942-
1945. L'orientation est différente

avec Maurice Pasquelot Les sous-
marins de la France libre (1981)
puisque cela ne concerne que
cing sous-marins. Jean-Jacques
Antier a €te, lui, complet : Laven-
ture bhéroique des sous-mariniers
Jrancais, 19391945 (1984). La
Marine frangaise a commence la
guerre avec une centaine de sous-
marins, (a peu pres comme 'Alle-
magne des Nazis) dont vingt-cing
cn construction ¢t trois sculement
ont €1¢ coules par les Allemands.
Elle a pourtant perdu
17 commandants et
1 200 hommes. Le
récit le plus célebre
en France, constam-
ment récdité, reste
Casabianca du
commandant
L'Herminier
(1944), et en
Presspocket ¢n
1963. On peut le¢
compléter avec
trois autres livres
. Entre ciel et mer
du meéme auteur
(1952) ou il raconte
sa carriere, reprise
par le commandant
Jean Blanchard fean
L'Herminier (1955)
et enfin, celui de
I'amiral Sacaze Le
Casabianca avant
L'Herminier (1962).
11 eéclipse celui du commandant
Robert Mine, Linsaisissable sous-
mavrin Marsouin (1958) ¢t la voic
romanesque choisie par 'amiral
Georges Cabanier Croisiéres
périlleuses (1970) pour évoquer
les croisieres du Rubis. D autres
souvenirs apparaissent sous la
plume, et ¢'est rare, d'un officier-
marinier, le premier maitre Daniel
Rost U'n sous-mavrinier (1960). 11
fera le transit vers Saigon en 1940
avec le Pégase ¢t sera aux ordres
de Houot au Japon avec U'Archi-
meéde. Les Britanniques ont meéme
utilis¢ le Surcouf, dans un roman
en lui donnant un grand frere
caché en mer de Java et que les
godons parviennent i saisir : Dou-
glas Reeman L'attaque vient de la
mer (1979).

Les sous-mariniers
étrangers pendant la
seconde guerre mondiale

La mer n'avant pas de fron-
tieres, ¢t dans la forme acces-
sible des diverses collections de
poche, allons au Japon avec
Mochitsura Hashimoto Les sous-
marins du soleil levant, 1941-
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1945 (1953), avec leurs adver-
saires americains, Edward
L Beach Submarine, corsaires
du Pactfique, 1942-1945 (1953)
; en Angleterre avec Alastair
Mars Mon sous-marin I'Unbro-
ken (1953) et enfin en Alle-
magne puis en Argentine avec
Heinz Schaeffer &7 977, 1'odys-
sée d'un sous-marin allemand
(1952) a I'origine du mythe de
I'évasion d'Hitler. Citons encore
dans d’autres ¢ditions : Hans
Herlin, Les damnés de UAtian-
tique (1969) ; Harald Busch,
Meutes sous-marines (1953) ;
Wolfgang Frank, U Boot contre
les marines alli¢es(1956) ; Karl
Alman, Les loups gris dans la
mer bileue (1968) ; Jochen Bren-
necke, Le destin tragique des
sous-mavriniers  allemands
(1971) ou encore les memoires
de leur chef, amiral Donitz, Dix
ans et vingt jours (1959). Iy a
bicn des recits douteux, comme
Dix-buit secondes pour survivre
(1970) d'Herbert Werner. Aucun
n'atteint la qualite de celui de
Lothar Gunther Buchheim, U'n
voyage aux limites de Uenfer, le
Styx (1977) devenu au cinéma
Le bateau, film exceptionnel de
Wolfgang Petersen d'apres I'his-
toire reelle d'une mission ¢n
1941. 1l est sorti sur les écrans
en 1982 ¢t a cu un immense suc-
ces, amplement mérité. «Alors
les convictions et les vanités
s'effritent, Et il ne reste que des
hommes avec leur courage qui
ont du respect et de 'amitie
pour tous les autres hommes.
«Voila qui s’appelle élever le
debats comme 'écrivit le cri-
tique de cinéma Claude Bai-
gneres dans Le Figaro du
18 février 1982, 11 a été suivi
d'une version télévisée de six
heures, Les trois quarts des
40 000 sous-mariniers allemands
ont peri en mer en ayant coulé
pres de 2 850 navires. Remar-
quons que le record de tonnage
coulé d'Arnaud de La Perricre
(plus de 400 000 t) n'a pas
€té battu pendant la seconde
guerre mondiale, le plus proche
¢tant Otto Kretschmer avec
263 229 grt. Sa carriere est
racontée par Térence Robertson
Le loup de U'Atlantique (1955),
par ailleurs auteur de Le sous-
marin des liaisons secrétes
(1957), le fameux Seraph qui
dut se déguiser en sous-marin
américain pour transporter le
général Giraud ! Mais revenons
aux Américains avec Théodore
Roscoe

Le service sflencieux (1955). lis
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coulerent 1 178 navires mar-
chands japonais, soit 55% de la
flotte et 214 navires de guerre
soit 29% de la marine militaire,
Ils y perdirent 50 biatiments,
15 % de leur personnel. Ce qui
explique leur modération, au tri-
bunal de Niiremberg. contre les
sous-mariniers allemands, accu-
ses de crime de guerre.

L'arrivée du nucléaire

L'ere du sous-marin véritable
s'est ouverte avec le célebre et
laconique «Underway on nuclear
powers émis par I'USS Nawtilus
(1954). Jusque-la ¢ érait plutor
des submersibles, qui passaient
plus de temps pres de la surface
qu’en profondeur. Et puis est
venu le temps des missiles balis-
tiques a téte nucléaire de I'USS
Georges Washington en 1959, La
double révolution nucléaire.
Quatre livres ont relaté les pre-
miers exploits auxquels les Amé-
ricains ont donné une large
publicité. Celui du commandant
Anderson Nautilus 90° Nord
(1959) suivi de celui du com-
mandant Calvert Surface au pile
(1960). Leurs aventures ont €té
réunies par 'amiral Lepoticr
dans Sous la banqguise (1961),
Il v fait une large place a la réa-
lisation des vues prophétiques
de Jules Verne et a son famecux
Vingt mille lfenes sous les mers
(1869) qu’il utilise comme fil
rouge. Le quatriéme ouvrage,
premicr dans la chronologie, est
celui de Clay Blair L'extraordi-
naire bistoirve du Nauttlus (The
atomic submarine and admiral
Rickover) (1954), dont il faut
relire la savourcuse postface du
professcur Yves Rocard, oud, le
pere de Michel, sur les relations
entre scientifiques et militaires
et la comparaison entre la
demarche de Rickover et ce qui
pourrait se passer en France. 1l
a fallu attendre bien longtemps
pour savoir comment les Sovié-
tiques avaient procéde de leur
coté. Lev Giltsov, Nicolal Mor-
moul, Léonid Ossipenko, La dra-
matique bistofre des sous-
marins nucléaires soviétiques,
des exploits, des échecs et des
catastropbes cachées pendant
trente ans (1992). Une vraie
salade russe que ce livre, truffé
d’erreurs, €crit dans un sabir pas
possible qu'il faut lire entre les
lignes pour pouvoir cn tirer la
substantifique moelle, illustrant
bien le peu de cas que 'on a fait
de la vie humaine et du courage
des marins, La Marine soviétique

a perdu de 7 a4 9 sous-marins
nucléaires.

La récupération
sous-marine

Elle s'est exercée au profit des
Sous-marins cux-memes comme
cela est raconté par le comman-
dant Edward Ellsberg, de 1I'US
Navy § 51 par le fond (1952) qui
relate le relevage de ce bateau,
perdu par abordage, par 40 me-
tres de fond en 1925, Au cours
de la premiere guerre mondiale,
3 000 navires sont allés par le
fond. La scconde en a ajouté
5 000 et depuis avenement de
la vapeur pres de 2 000 navires
ont disparu ¢n temps de paix.
Une toute petite partie des car-
gaisons a €1€ récupérée, pas scu-
lement de 'or et de 'argent. Par
exemple, un chargement de
cuivre en lingots comme la car-
gaison du Frangois Vieljeux,
coulé en 1978, est digne d'inté-
rét quand les cours de ce metal
sont élevés, On sait maintenant,
en y mettant les moyens, que
I'on peut accéder a beaucoup
d'eépaves, Le Titanic (1912), le
Bismarck (1941), ont été repé-
rés en 1985 et 1989, La cargai-
son peut étre récupérée a de trés
grandes profondeurs comme
celle, de 17 tonnes de pieces
drargent du Jobn Barry, coulé en
1944 par un sous-marin alle-
mand, remontée, depuis 2 600
metres, avee 'aide de I'lIfremer
en 1994, (Cols Bleus du 18
fevrier 1995). Le meilleur livre
sur cette chasse est celui de
Robert Stenuit L'or @ la tonne,
Vexploitation des trésors englouy-
tis (1990) dont il faut lire les
regles (28) du Grand jeu de 'oie
des sauveteurs de cargaison. Bien
des €paves sont a Ia portce des
plongeurs amateurs, ¢t a défaut
d’or ou d’objets historiques, en
respectant la législation en
vigueur, il leur reste la visite avec
un excellent guide : Bruno Jonin,
Paul Marec, Mémoires englou-
ties, Plongées, Histoirves sur les
épaves du Finistére (1994) el je
ne saurais oublier les nombreuses
publications de Jean-Pierre Jon-
cheray pour la Méditerranée. Les
autres «visitess qui s'imposent
sont celles du sous-marin Argo-
naute (1955) a la Villette, de 1'Es-
padon (1955) a flot dans une
alvéole de la base sous-marine de
Saint-Nazaire, de U'dlose (1904)
a Marscille, en attendant peut-
étre Le Redoutable (1964) a
Cherbourg. "
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Les livres sur les Sous-marins
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Cols Bleus n°® 2343 16 mars 1996

Mouvements des unités

Agosta D : Brest 18/03 A : Brest 22/03 Exercice
La Praya A : Brest 21/03 Mise en condition
Psyché D : Lorient 18/03 A : Lorient 21/03 Essais
Emeraude D : Toulon 16/03 A : Toulon 23/03
Perle D : Toulon 16/03

Junon D : Toulon 18/03

LE TRIOMPHANT DE CHERBOURG A BREST -

Jeudi 7 mars, Le Triomphant, premier sous-marin nucléaire
lanceur d'engins de nouvelle génération (SNLE/NG), a quitté
I'arsenal de Cherbourg ou il a été construit, pour rejoindre la
base de sous-marins de I'le Longue, en rade de Brest. Com-
mandé par le CV Merveilleux du Vignaux, Le Triomphant a lar-
gué ses amarres en début d'apres-midi, escorté par les remor-
queurs de la Direction du port militaire. Il effectuera de nou-

veaux essais en haute mer pendant sa traversée vers Brest
avant d'arriver a I'fle Longue en milieu de semaine prochaine.

Cols Bleus n°® 2344 23 mars 1996

Mouvements des unités

Agosta, La Praya D : Brest 24/03 A : Brest 29/03 Exercice
Psyché D : Brest 24/03 A : Lorient 29/03 Essais aprés Iper

Cols Bleus n°® 2345 30 mars 1996

Mouvements des unités

Agosta, Ouessant D : Brest 01/04 A ; Brest 05/04 Essais Al-
hambra
Psyché D : Lorient 31/03 A : Lorient 05/04 Essais apres Iper

Cols Bleus n° 2346 06 avril 1996
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Cols Bleus n° 2346 06 avril 1996 (suite)

Mouvements des unités

La Praya D : Brest 09/04 A : El Ferrol 15 04
Psyché D : Brest 09/04 A : Brest 13/04 Essais apres Iper

Au revoir Le Triomphant !

Derniers essais avant le grand plongeon pour I'Atlantique.
(Photo Savriacouty/ECPA)

T e S

Dernier-né et plus gros bébé de DCN Cherbourg, le sous-marin
a quitté l'arsenal a l'issue d'une remise a niveau aprés essais
de neuf mois au bassin et d'une plongée statique au large de
sa ville natale.

Mardi 5 mars, sept heures du matin. Assisté des pousseurs et
remorqueurs de la Direction du port et entouré du ballet de Zo-
diacs armés par la Compagnie de protection, le premier sous-
marin stratégique de nouvelle génération est extrait de la forme
Cachin, pour se rendre dans la baie de Cherbourg. La mer est
calme, la brise légeére et I'espace a bord particulierement comp-
té. Avec son équipage de 110 hommes, le «pacha» a embar-
qué, en effet, des sous-mariniers du deuxiéme équipage, les
officiers déja désignés pour armer son sistership, Le Téméraire,
et quelques ingénieurs et techniciens de la DCN ou de ses coo-
pérants. Plus une demi-douzaine de journalistes qui n'iront pas
beaucoup plus loin que la passe de l'ouest. Pas question de
troubler le travail des spécialistes chargés de la pesée du na-
vire ; une plongée statique qui prendra la soirée et une bonne
partie de la nuit... Le monde du silence «On a mis le contact et
il a démarré !'» Le CV Bernard Merveilleux du Vignaux, qui a
succédé en aolt dernier au CV Francois Dupont, en parait lui-
méme tout étonné, perché au sommet du massif. Effilée pour
des raisons d'hydrodynamisme, la «baignoire» de ce sous-
marin de 138 métres de long, pour une masse de 14 000
tonnes, n'est pas plus grande que celle d'un Agosta. Compte
tenu de la présence des deux officiers de quart, le «pacha» ne
peut y recevoir plus de deux visiteurs a la fois.

s

Assisté des pousseurs et remorqueurs de la direction du port, le premier
sous-marin stratégique de nouvelle génération est extrait de la forme
Cachin et dirigé vers la grande rade, (Aquarelle de P. Boucheix)
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Lentement, Le Triomphant progresse vers sa zone d'exercices.
Il n'y a plus personne sur le pont et, a I'abri de la coque épaisse,
au carré, a la cafétéria, au poste central de navigation-
opérations comme dans les coursives et les chambres, on ne
sent strictement rien. Nulle vibration, aucun sentiment de mou-
vement en avant. Je n'ai jamais connu de navire aussi calme et
silencieux, pas méme le bruit de fond de la mer... 1 900 heures
sous les mers «Depuis la mi-juin 1995, nous avons effectué au
sec quelques grosses opérations de finition, mais le travail a
surtout consisté a contrbler les appareils et les équipements
apres un an a la mer dont 1 900 heures de plongée», explique,
au carré, I'lCA Bernard Hamel, chargé du programme depuis le
départ de I'lCA Pierre Quinchon. A ses cbtés, le CV Denys Ro-
bert, présent dans cette coque épaisse depuis sa prise d'arme-
ment pour essais en 1992, précise les enjeux : grande vitesse
et silence absolu. «En matiére de discrétion acoustique, les
objectifs sont pratiquement atteints dans tous les domaines de
fréquence. Le batiment est parfaitement silencieux et se pilote
trés facilement» confirme I'officier en second de I'équipage bleu.
Sans dévoiler ses performances, il rappelle que Le Triomphant
a atteint sa vitesse maximale en plongée en septembre 1994,
son immersion la plus profonde en janvier 1995 et tiré son pre-
mier missile M45 a la mi-février 1995... A bord du batiment, en
essai, la vie s'organise. Le cuisinier et ses aides doivent assurer
trois services successifs. Aprés cette plongée statique, le sous-
marin reviendra s'accoster dans la forme du Homet. Une courte
journée de répit avant le grand départ pour I'Atlantique, salué
par le VA Mallard, préfet maritime de la Manche et de la mer du
Nord, commandant I'arrondissement maritime et par les déléga-
tions de tous les grands services publics qui ont contribué aux
programmes. Le VA Mallard a tenu a rencontrer, a cette occa-
sion, I'équipage et les ingénieurs chargés de la construction et
des essais. Cing millions d'heures d'études Il aura fallu, en effet,
cing millions d'heures d'études, depuis 1982, et pas moins de
dix millions d'heures de travail, aprés la découpe de la premiére
téle le 30 octobre 1986, pour mener a bien la mission de doter
la France d'un remarquable outil de dissuasion. Garde a vous !
La berloque ! Major général et, a ce titre, président de la Com-
mission locale d'essais, le CA Georges Prud'homme, ancien
«pacha» de SNLE, est aux cotés du CV Merveilleux du Vi-
gneaux dans la baignoire du Triomphant qui le débarquera a
Brest aprés une semaine de manceuvres au large de la Bre-
tagne. C'est lui qui accueillera bientét Le Terrible, dont le retrait
du service et le démantelement a Cherbourg ont été program-

Le Redoutable sous la neige
NDLR correction sur le nom du sous-marin

Cols Bleus n° 2349 27 awril 1996
Le Triomphant a La Villette

més, en méme temps que l'admission au service actif du Triom- Dans le cadre de son dixieme anniversaire, la Cité des sciences

phant, en septembre prochain a I'lle Longue.
René Moirand

"k

Le Triomphant quitte DCN de Cherbourg pour la base de I'lle Longue. (Aquarelle de Michel Hertz &)

Cots Hlews

et de l'industrie de La Villette accueille jusqu'au 2 septembre
une exposition de photographies consacrées au SNLE Le
Triomphant, de sa construction jusqu'a ses essais a la mer.
Présentées sur le site du sous-marin Argonaute, ces 26 photo-
graphies de Natacha Hochman sont tirées d'un livre sur Le
Triomphant écrit par I'lCA Quinchon et le CV Dupont.

Organisée par la DGA/DCN, cette exposition rappelle que la
DCN a réalisé les sous-marins du XXéme siécle, garants de la
défense de la France. Au fil de cette série de photos, I'aspect
«high tech» du Triomphant mais aussi I'implication des hommes
et des femmes de la DGA/DCN sont parfaitement mis en valeur.
Exposition sur le SNLE Le Triomphant, de 10 h a 18h30 du mar-
di au vendredi et de 10 h a 19h30 le samedi, dimanche et jours
fériés. Cité des sciences et de l'industrie de La Villette, site du
sous- marin Argonaute (métro porte de la Villette). Droit d'en-
trée : 25 F. Un mini dépliant illustré d'une carte postale du
Triomphant représentant la DCN est a la disposition des visi-
teurs.

Cols Bleus n°® 2350 11 mai 1996

Mouvements des unités

Agosta D :Brest 19/05 Essais

Béveziers D : Brest 13/05 A : Brest 15/05

Ouessant D: Brest 10/05 A : Brest 14/05 Mise en condition
D : Brest 16/05 A : Brest 18/05

Casabianca D ; Toulon_ 22/05

Saphir D : Devonport 17/05

Rubis D : Brest 20/05
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Le 17 jullee 1995, 3 Brest, 1as cowlaurs sont hissdes su Groupe das s0us-manns d'attague do I'A
s'éfédve auourdhu 4 praximité de FMancienna base sous-mamne. (Photo Madne nationaie/AFP Brest)

e 27 mai 1993, le ministre
de la Defense annongait,
au titre des mesures de
restructuration, la ferme-
ture en 1995 de la base de
Keroman a Lorient et la dissolution de
I'Esmat. escadrille des sous-marins de
F'Atlantique.

De Lorient a Brest

Une page d'histoire €tait en passe
d’étre tournée mais le tout nouveau
Groupe des sous-marins d'attaque
de 'Atlantique, Gesmat qui devait
naitre & Brest avait déja des lettres
dec noblesse que I'Histoire nous
livre.

En effet, quand le 10 mai 1945, les
Francais penetrent dans la base de
Keroman apres la reddition de la
poche de Lorient, ils trouvent des
installations ¢n état de marche, et
deux sous-marins de type IX.B ; 'un
deux deviendra le Blaison, En juillet
1956, Ie nom de Stosskopf est attri-
bué i 1a base en souvenir de Pingé-
nieur général qui avait fait parvenir
aux Alliés de si précicux renseigne-
mENEs sur les mouvements des sous

marins allemands, Découvert, il fut
déporté ct fusillé en septembre 1944,
De nombreux sous-marins frangais
seront entretenus a Lorient des 1946,
mais ¢e n'est qu'en 1956 que la 27
Escadrille des sous-marins est créée
a Keroman ; elle deviendra 1'Esmat
en 1970,

Le 29 juin 1995, le La Praya quitte
Lorient en saluant le clocher de UAr-
mor comme avaient fait, quelques
temps auparavant, UAgosta, le Bévé-
ziers et le Ouessant.., destination
Brest.

Le 17 juillet 1995, les couleurs sont
hissées au Gesmual,

Un esprit d’entreprise au
service d'une mission

Formation organique nouvelle, le
Gesmat devait saisir cette occasion
pour réaffirmer la mission qu avait
I"Esmat.

Mettre a la disposition du comman-
dant opérationnel, a la date prévue,
des sous-marins fiables et qualifics.

Sont ainsi définies les tiches d'ins-
truction et d'entrainement des €qui-
pages, mais aussi 'entretien des biti-

‘Iant\q.m

par le CV Massonneau

e Gesmat. Le bitimant de commandement

ments ainst gque le suivi de la situation
au personnel et au matéricl

Un site nouveau et
dépaysant

Accucillir i Brest 375 marins parmi
lesquels 4 équipages d'Agosta, n'¢tait
pas, somme toute, unc mince affaire.

Un batiment des états-majors s'éléve
aujourd hui 4 proximité de ancienne
base sous-marine. Quant aux ateliers
qui surplombent, en fond dalveoles
de cette base, les deux bassins amé-
nagés pour recevoir les sous-marins,
leur décoration et 'animation qu'ils
ont fait paitre sur le site méritent cer-
tainement le détour,

Une organisation cohérente

A Brest, le Gesmat se compose done
des sousmarins d'attaque type Agosta
et, pour quelques mois encore, de la
Psyché et de la Siréne restés a Lorient
pour leur grand carénage,

Le commandant du groupe, Com-
gesmat, est place sous les ordres de
I'amiral commandant les Forces sous-
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Le Ouassant 3 Lonent, Une image qui .1;\,'_\1'! ent desomais au passé, ruum ‘en 1995, ce sous-mann
d'attaque, ainsi que le Lo Praya, 'Agosta et lo Bévaziers ont quitté 13 base de Kercrman,

pour rejaindre Brest. (Phato Marine nationale/SM Tonand) [}

marines et la Force océanique strateé-
gique (Alfost) par l'intermédiaire de
I'amiral commandant les sous-marins
drattaque (Alsoumatt). 11 dispose :
-d'un étar-major,

- d'un ensemble de services de sou-
tien, parmi lesquels fa Cellule entrai
nement et les Services technigues,

- d'un équipage d'alerte pour pallier

toute défaillance dans les équipages de
sous-marins, mais pour indiquer la porte
d'entrée a ceux qui souhaitent servir a
bord des Agosta et qui recevront ainsi
une formation specifique avant leur pre
micer embarquement.

Ses competences s exergant
sur les sous-marins du groupe,
Comgesmat est le conseiller sous-
marin d'attaque de amiral com-
mandant la zone maritime Atlan
tique (Ceclant)

Un soutien adapté

Chacun imagine bien que pro-
fiter des compétences et du sou-
tien déja présents a Brest était
I"'équation a résoudre. 11 faut
avouer gue les difficultés ont €te,
dans tous les domaines, rapide-
ment surmontées grace & la minu-
ticuse préparation qui avait pre-
cédé leur arrivee ainsi qu'a
I'accueil reserve aux Agosta

Soutien vie © la base operation-
nelle de la Force océanique stra-
tégique Bofost assure I'heberge-
ment, la restauration et le soutien
sant¢ du personnel du Gesmat,
Elle est 'uniteé administrative de
rattachement du groupe,

Entrainement : les installations
du Centre d'entrainement et
d'instruction des SNLE (CEl/
SNLE) et du Groupe d'action
sous-marine (Gasm) permetient

Pentrainement tactique des €quipages,
Le Centre d'entrainement securite de
Brest (CES) est utilisé mais 'entraine-
ment 4 fa sécurité en plongée se pra-
tique toujours a Toulon. Enfin, un
Centre d'entraincment au sauvetage
individuel (Cesi) sera prochainement
inaugure a I'lle Longue.

Soutien technique : il est principa-
lement assuré par la Direction des
constructions navales (DCN) avec la

L'Agosta & Brest, en fdvner 1796

(Aguarelle de F. Pachinn 1)

participation de I'Atelier militaire de la
flotte (AMF), lui-méme soutenu par les
services techniques propres au Ges-
mat. La Section flotte en service (SFS)
en assure la maitrise d'auvre sous
Peeil attentif du major-général, adjoint
logistique de Ceclant.

Au terme de cette présentation bien
incomplete, il convient d'admetire que
toutes les conditions ont €te¢ réunies
pour que le Gesmat honore ses enga-
gements ¢ «des sous-marins d'attaque
performants ct qualifiés pour le com-
mandant opérationnels,

Des missions a la mer
pour les Agosta

Chaque équipage d'Agosta passe
environ 100 jours a la mer par an pour
s'entrainer et accomplir les missions
que lui ordonne le commandant opé-
rationnel qui est normalement Ceclant
lorsque les sous-marins operent en
Atlantique.

Le reste du temps, soit 5 semaines
sur 15, I'équipage s'entraine, suit les
travaux d'entretien, y participe et
prend quelques permissions. Bref, il
s¢ prépare ¢t prépare le sous-marin
pour ses missions.

Les sous-marins d'attaque menent des
opérations de maitrise de 'espace mari-
time et de recueil de renscignements.,
Les sous-marins du Gesmat y contri-
buent largement

Ils sont en fait capables de jouer un

role dans les trois formes de stratégie

que sont la prévention, l'action
et la protection suivant les termes
retenus par le Livee blanc sur la
Défense.

La prévention © dans la gestion
des crises, ils sont capables d'ob-
server discretement et de maniére
anonyme, ¢t sont un remarquable
outil de renseignement, 1Is repré-
sentent d'autre part une menace
d'intervention ou de rétorsion qui
participe a la prévention,

L'action : ils utiliseraient alors,
pour d'éventuelles actions offen-
sives, leur capacite a frapper ou
a agir par surprise. L'action des
sous-maring du Gesmat peut aussi
bien se¢ tourner contre les biti-
ments de surface que contre
d'autres sous-marins,

Pres des cotes, leur discrétion
leur permet d’effectuer des opé-
rations spéciales :

- Débarquement de nageurs de
combat, que seuls les Agosta peu-
vent réaliser, ou de commandos
- Suryeillance et reconnaissance
discrete,

- Minage offensif.

- Protection : ¢n patrouille au fond
des mers, ils écoutent et evaluent
I'occupation des océans. Ils savent
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&tre les gardiens des approches mari-
times et participer a la protection des
voies de communication vitales. Les per-
formances de leurs oreilles sont de nos
jours étonnantes ¢t bien connues

Enfin. les sous-marins du Gesmat
apportent une contribution a la cré-
dibilité de Ia dissuasion en assurant
certaines missions de soutien au pro-
fit des SNLE.

Acquérir et conserver ces aptitudes
ne peut étre envisagé sans un entrai-
nement a la mer adapté
_Ainsi, apres avoir acquis leur quali-
fication opérationnelle i I'issue d'une
mise en condition, les sous-marins du
Gesmat peuvent participer aux exer-
cices nationaux ou interallies. Entrai-
nes et qualifiés, ils peuvent ¢galement
donner leur concours a divers orga-
nismes pour l'expérimentation de
matcriels nouveaux. Enfin, €cole sous
la mer, ils participent i la formation
des hommes susceptibles de servir a
bord des sous-marins nucléaires.

Nous savons tous maintenant que
la Marine dans son nouveau format
ne conscrvera que des sous-marins a
propulsion nucléaire, Jusqu'a pré-
sent, et en attendant cette ¢chéance,
les Agosta ¢t les Dapbné qui sont
des sous-marins a propulsion Diesel
¢lectrique ont bien mérité de la
nation.

Cols Bleus n° 2350 11 mai 1996 (suite)

Une impressionnante immersion statique an rade aby & Brest. (Photo Marine nationale/APP Brestf, |

Ils constituent ¢t constitucront
pour quelques temps encore une
force redoutablement efficace en
haute mer ¢t prés des cotes, une
force a laguelle les autres compo-
santes des Marines ont toujours cher-
ché a se mesurer pour evaluer leur
propre capacite,

Ces sous-marins, avee ceux qui les
ont précedés, ont €€ le banc d'en-
trainement de bien des générations de
sous-mariniers qui ont contribu¢ a
I'avéenement de notre force sous
marine nucléaire.

Le Gesmat, pour cette demicre ctape,
aura a coeur de prendre le relai =

Un Agosta prend possession de 3a nouvelie demeure au Gesmat. (Photo Manne nationale/APP Brest) Arfaa
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Un sous-marin de I'escadrille de l’Atlanticiue dér;s un alvéole a ‘l‘a base sous-marine de Brest. Juin 1995.
(Gouache du brigadier chef Sylvain Fuchs)

Cots Hews
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ans un ouvrage de Léo-

nard de Vinci publié a la

fin du XV si¢cle, on

peut lire ceci : «5i vous

stoppez volre navire,
introduisez 1'extrémite d'un long tube
dans I'eau et si vous placez votre
oreille 4 I'autre extrémité vous pour-
rez entendre des navires 4 une grande
distances. Tirer parti des possibilites
de I'écoute fut une nécessité ¢vidente
pour les premicrs sous-mariniers. La
sécurité du bateau pendant les
reprises de vue fut leur premiere pre-
occupation.

Ecoutez,
il n'y a rien a voir

Plus tard, avec la menace acrienne
notamment, ils durent garder sla téte
sous 'eaus. Du coté des forces de sur-
face, I'intensité de la guerre sous-
marine pendant le premier conflit
mondial nécessita de trouver des
moyens de détection des sous-marins
en plongée. Ainsi, de part et d'autre
de la surface, Uinterprétation des
bruits propagés dans I'cau par les
sbruiteurs's devint une discipline
vitale, pratiquée par des membres
d'équipage de toutes speécialités, du
matelot au premier maitre, L'histoire
de I'écoute sous-marine frangaisc
débuta en 1917 sous 'impulsion de
la Commission d'études pratiques des
sous-marins (CEPSM). Jusqu'alors col-
Iées a la coque, les oreilles des écou-
teurs furent mises a contribution pour
evaluer des systemes nouveaux qui
s'illustrérent par leur simplicité, une

1 partie

par le capitaine de frégate Jean-Pierre Bordes,
commandant le Centre d'interprétation et de reconnaissance acoustique.

robustesse certaine et le charme
incomparable des inventions primees
par le concours Lepine.

Du 17 mars au 11 mai 1917, entre Car-
queiranne et le cap Brun, les sous-marins
Armide et Messidor firent de nom-
breuses séries d'es-
sais  des  stéto-
scopes
Villard-Abrabam

a un autre. 1l eut l'idée d'interposer une
sorte de lentille acoustique sur leur che-
min, de fagon a les faire converger vers
un point a l'intérieur du navire ou elles
se trouverent non seulement renforcées
mais isolables les unes des autres. Un

Les géophones Perin furent testés du 17 mars au 11 mai 1917, entre
Carguerranne et le cap Brun, par les sous-marins Armede et Messidor. Leurs
portées étalent médiocres et keur directivité insuffisante
(Archives CEPSM-Reproduction APP Toulon)

et géophones Per-
rin. Les licutenants
de vaisseau Walser
et Lorfevre, offi-
ciers rapporteurs
de la CEPSM,
constaterent des
portées mediocres
et une directivite
insuffisante ; ils
poursuivirent les
¢tudes. Durant scs
heures de plongée
passces i I'affiit en
mer Adriatique au
commandement du
Messidor, e licute-
nant de vaisseau
Georges  Walser
avait découvert ce
que des scienti-
fiques du monde
entier cherchaient
depuis trois ans, en
utilisant un prin-
cipe de physique
auquel personne
n'avait songe. Il

Utifisation des Géophones pour [écoute

a bord des sous-marins

s'agit de la réfrac-
tion subie par les
ondes sonores au
passage d'un milicu

e de Liqmpage
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Le prevver dguipement dote o'un hydrophene
} L

[microphone marn) cape 9 senar san
marches, of assez précis pour courir drot sur le
SOUS-rmann et la grenader, fut inventé par le
capitane de corvette Georgas Walser
(Document DR?

cornet acoustique deplace par un opé-
rateur le long de la surface focale de fa
lentille permettait par sa position, d'ob-
tenir la direction du bruit lorsque la
reception €tait la plus nette,

La premiére attaque
a I'écoute

Premier equipement doté d'un
hydrophone (microphone marin)
capable de servir «en marches, assez
precis pour courir droit sur le sous-
marin et le grenader, 'appareil Walser
fut experimente i partir du 31 mars
1917 a bord de la Henriette 11 €1 mis
en service un an plus tard, 11 recu tres
vite la consecration de la victoire,

Sous le titre @ «Les secrets de la
guerre sous-marines, dans son numero
du 8 février 1919, 'hebdomadaire
L'lllustration fait le récit du succes
de la premiere sattaque a Pécoutes,
conduite en Manche le 16 mars 1918
aux depens dun sous-marin allemand
Il est 12h45. Le destroyer Dunols,
commande par le licutenant de vais
seau Terreaux, recherche un sous-
marin dont la présence vient de lui
¢tre signalée au Scott par un avion
anglais. Le commuandant deécrit sa
MENEUVre

«13h05 - L'écouteur signale par le
travers tribord une explosion et
comme un declenchement suivi d'un
vrombissement passant sur l'arricre
Apres avoir interrogé |'¢couteur Gue-
guen, gui est excellent et tres sericux,
j'attribue comme lui ¢¢ bruit & une

Cols Bleus n° 2352 24 mai 1996(suite)

torpille qui vient de m'ctre lancee ¢t
que je n'ai probablement évitée gue
grace a4 ma vitesse, supericure a celle
qu'a di apprécier le sous-marin. Je
reviens vers le point origine du lan-
cement en faisant de 1'écoute. On
n'entend plus rien. Pendant apres-
midi j'effectue une écoute métho-
dique qui me conduit vers 16 heures
au nord-ouest de Barfleur

15h55 - Une tres violente explosion
secoue tout le Dunofs avec une telle
force que je crois une seconde que
nous sommes torpilles. 11 n'en est rien
mais 'effet ressenti m'a convaincu
qu'il s'agit d'une torpille a4 grosse
charge exploscée sur le fond (60
metres) et a proximite immediate du
Dunois.

16h10 - Le sous-marin m'e¢st signalé
par les ecouteurs a 30° babord en route
au 070, je mets le cap dessus. Laudition
est tres nette, ¢est un silflement cirac-
téristique. Apres un bond i 15 noeads ¢t
des periodes d'écoute entre 4 ¢t 7 noeuds
derriere le sous-marin qui parait fuir i
toute vitesse, jarrive a le surmonter a
16h28. L'écoutcur le signale se faisant
entendre dans tous les sens, puis gagnant
legerement sur Pavant. Je prends un
emps mort et
jette ma grenade
de 75 Kilos
réglée a 40
metres puis je
m’ecarte.

16h42 - le
sous-marin
est signalé a
170° tribord. Je
manceuvre et
recommence &
le gagner. 11 fait
route au 085

17h15 - Jai
donne l'ordre a
I'enseigne  de
vaisseau de 2™
classe Mourral
de lancer les
grenades en cha-
pelet, toutes les
dix a quinze
sccondes.  Le
sous-marin
m'est  signalé
par I'écouteur
comme  ayant
pris une grande
immersion

17h20 - Alors
que j'écoute a
4 noewds, le sous-
marin m'est
signal¢ droit des-
s0us ; je mets 15
neeuds, je lance
quatre grenades
€1 ¢ vaus tourmer
dans I'est pour

Ve extoneure gd'une des caloties d'ecoute, <o
dans le moddle-aéfnmf-a cal
Document Koysana/L Thustration)

préparer mon troisieme retour offensif,

«17h25 - Cap a I'Ouest, le sous-
marin m'est signalé derechef a 140°
biabord, Il fait route au NE mais
I'écoute n'est plus la méme. Le bruit
des helices a change, il n'est plus sif-
flant, il est devenu plus lent et plus
faible, ct l'enseigne de vaisseau
Lepine qui va eécouter me le signale
comme raclant €trangement, Je
prends mes dispositions pour un troi-
sieme lancement mais le bruit du
sous-marin s"affaiblit de plus en plus.
La derni¢re audition & 17h30 est
faible, je fals un bond pour m’appro-
cher ; quand j'ecoute i nouveau, on
n'entend plus riens.

L'€coute est miintenue sur les
licux jusqu’'a 20h30 sans plus rien
entendre, puis, pendant tout le reste
de la nuit autour de Barfleur jusqu'au
lendemain matin. Si l¢ sous-marin n'a
pas €te deétruit, le changement dans
la nature de ses bruits, ¢t leur com:
plete cessation ensuite, prouvent
qu'il a tout au moins €1¢ fort mal-
traiteé. Et cela grace aux indications
de l'apparcil Walser qui n'a pas cesse
de donner ses gisements avec une
exactitude que venait confirmer la

s la coque de (x Henviette |
T est Qircifaire
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Lapparel Walser, mallleur instrument d'écoute sous-manine QUi ait d1é congu pendant fa premicre

guerre mondiale, est décrit précisement dans Lillustration du 8 #éwner 1919.
[Bocument Keystone/L'Nustration) )

logique méme de la route suivie. Ne
pouvant s’échapper vers la droite
(cOLé terre) a cause des dangers, ni
sur la gauche a cause des grands
fonds que ses avaries devaient [ui
faire redouter, il s'efforcait en effet
d’obliquer vers 'est afin de doubler
Barfleur et de gagner la baie de Seine
et ses fonds sablonneux a 30 metres
de profondeur.

Comme on le voit, I'équipage du
destroyer Dunois ne manguait pas de
courage. Son succes fut porteur d'un
grand espoir car pendant cet enga-
gement, 'écouteur Gueguen ¢t 'en-
seigne de vaisseau Leépine permirent

En 1936, 'Ecole d'écoute sous-marine de Toulon (EESM) était embarquée sur 'aviso de 585 tonnes Yser, ici sur la photo.
{Photo Marine nationale)

non seulement au commandant de
deétecter, de pister et d'attaquer le O~
boot mais aussi d'étre renseigne sur
S0nN action, ses intentions ¢ son apti-
tude au combat, Par I'interprétation
des bruits, il put évaluer la menace
el manceuvrer en conséquence.

Le sonar passif

Le gloricux appareil Walser dont
I'encombrement et la faible sensibi-
lité représentaient des inconvénients
importants fut rapidement aban-
donné des qu'il fut possible de fabri-

quer des apparcils plus précis, plus
sensibles ¢t moins encombrants
grice aux progres reéalisés dans la
construction des hydrophones et des
amplificateurs électroniques. A par-
tir de 1935, les groupements micro-
phoniques puis le sonar de coque
passif® lui succedérent. Les voies
audio de ces capteurs délivrerent des
bruits de qualite suffisante pour sti-
muler plus que jamais les mordus de
I'écoute, déja trés motivés par 'im-
patience des commandants gui ima-
ginaicnt le bénéfice tactique qu’ils
tireraient un jour de cette discipline.
Vers 1960 (les archives sont impré-
cises) la CEPSM s'attaqua au pro-
bleme. Elle ouvrit I'étude 114, rela-
tive a «I’écoute microphonique ¢t a
la classifications.

De |I'écoute a
la classification

En 1936, I'Ecole d'écoute sous-
marine de Toulon (EESM) €tait embar-
quée sur 'aviso de 585 tonnes Yier,
Les brevetes radiotélégraphistes pour-
vus de facultés auditives en parfait
€tat étaient formés 4 |'écoute. Le pre-
micr stade, consacré i I'étude théo-
rigue de 'acoustique et des appareils
en usage, €tait compléte d'exercices
cn chambre (sourde ?) et d'applica-
tions pratiques a bord de |'Yser
manceuvrant en liaison avec un sous-
marin, Cette organisation €tait ['ceuvre
du commandant de I'Yser et de
I'EESM, le licutenant de vaisseau Nan-
dillon qui fut pendant
la période d’entre-
deux-guerres, i la fois

théoricien, technicien,
inventeur, animateur,
educateur et prophete
€n acoustique sous-
marine. Cet officier de
grande valeur devait
malheurcusement dis-
paraitre ¢n 1940, lors
du torpillage du pague-
bot qui le rapatriait
d'Angleterre,

Pendant la seconde
guerre mondiale, 'oc-
cupation allemande mit
un coup darrét aux
¢tudes relatives 2
l'acoustique  sous-
marine. Elles reprirent
en 1946 avec la créa-
tion du laboratoire du
Brusc. S'agissant de la
formation 4 I'écoute, le
flambeau de I'EESM fut
repris par I'Ecole de
pavigation sous-marine
(ENSM) alors que dans
chaque escadrille, les
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ccouteurs s'entrai-
naient comme ils le
font toujours, au
centre écoute. Les
contacts enregistres
& Ia mer étaient sélec-
Honnes, picusement
archivés puis resti
tues aux €couteurs
qui a4 force de les
entendre, savaient les
reconnaitre.  Ceux
qui  brillaient au
controle annuel rece-
vaient le titre d'écou
teur d'élite et por-
taicnt une ¢roile |
rouge au-dessus de
l'insigne de spécia-
lite

A partir du milieu
des années 1960, les
sous-mariniers bri-
tanniques employe-
rent une methode
dite de classification
mis¢ au point par ==
UAdmiralty Research
Laboratory. Quels en
ctaient les principes,
le bénefice opérationnel et quelles
methodes denseignement fallait-il
mettre en place ? Pendant que I'érat.
major tentait poliment mais viine-
ment de se procurer le document bri-
tannique qui faisait la synthese de
trois années d'¢tudes, les deux econ-
teurs ¢n poste a la CEPSM, qui «s¢ pre-
naient quotidiennement la téte dans
le casques depuis plusieurs annees,
notaient conscienciceusement leurs
observations. De I'étude approfondie
d'enregistrements de braiteurs tres

Groupement mic

- —

I e .

rophonique expénmental DSUY ZX & bord du sous-mavin Antémis (mavs 1958)

(Archives CEPSM-Repvoduction APP Toulon)

différents, ils degagerent des simili-
tudes, des seriteres de classifications
et firent simultanément le constat
qu'il était possible de reconstituer les
bruiteurs en associant des criteéres.,
Dans son rapport annuel de juin
1969, le capitiaine de vaisseau Le Mas-
son de Rance, president de la CEPSM,
¢crivit cecl @ Il y a entre I'écoute tra-
ditionnelle et la classification une dif-
férence de pature, la premicre repose
sur une reconnaissance globale, la
deuxieme sur une analyse de criteres

Dérme du DSUV 2X. (Archives CEPSM-Reproduction APP Toulon)

suivie d'une recombinaison pour
aboutir au modele le plus probable
Cela entraine des différences sensibles
dans les methodes d'apprentissage.»

Un vocabulaire éloquent

Les ecouteurs de la CEPSM natten-
dirent pas ces révelations pour faire
avancer 'etude 114, Toujours sim-
plement équipés d'un magnétophone
et de lear casque, avec aide du labo-
ratoire de recherches musicales de
I'ORTF et celle du Groupe de
recherches opérationnelles de Tou-
lon, ils entreprirent d'établir une
logique de classification qui pat pro-
fiter a 'ensemble des forces sous-
marines, En reprenant les observa-
tions deégageées de analyse des
enregistrements, ils réalis¢rent 1'as-
semblage et la pondération des cri-
teres dans des réglettes, des platcaux
¢t des tableaux draide a la classifica-
tion (Plac-tac).

Simultanément, ils décrivirent les
bruits a 'aide d'un vocabulaire élo-
quent qu'ils enrichirent regulicre-
ment. Citons par exemple & propos
des hélices | la «cavitation fui-fuis, le
schuinté métalliques, le «battement
de pale sur cavitation glou-glous, I'at-
taque de pale sen serpes ou plus inso-
lite, le «battement d’'ocufss et Ia «cavi-
tation mouillées. Avec ces premiers
outils d'exploitation de Ia connais-
sance et des regles du métier, ils
poserent les fondations de Ia recon-
naissance acoustique et en 1970, la

10 -1996
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Marine ouvrit le premier cours de
classificateurs, a I'ENSM. Une pre-
miére standardisation des méthodes
et du vocabulaire de la classification
étant acquise, ils constaterent des
progres encourageants, Les com-
mandants de sous-marins accucilli-
rent avec enthousiasme cette nou-
velle race d'écouteurs dont quelques
élements se¢ firent rapidement
connaitre par leur talent. En
revanche, malgré un entrainement
intense ¢t une acuité auditive régu-
licrement controlée, quelques indi-
vidus obtinrent des résultats curieux.

Une alchimie
déconcertante

Bien que capables d'extraire toutes
les composantes d'un contact, cer-
tains soriginaux» en faisaient une des-
cription différente de la version offi-
cielle. Tls ne «sentaients pas les
critéres comme les autres, «ils
n'avaient pas la méme oreilles. Une
alchimic déconcertante s'opérait aux
confins de l'oreille et du cerveau, et
seul l'intéressé en avait la maitrise
car le plus fort est qu'ils arrivaient
quand méme a identifier des brui-
teurs. De ce fait des sdocumentations
sauvagess se¢ mirent a proliférer, cha-
cun avant a coeur de détenir des «ren-
seignements adaptés a son oreilles.
Il devint urgent de mettre de 'ordre
dans tout cela, quelles qu'aient €té
les sensations de chacun,

Ils curent recours a un deuxieme
sens. Cette bréve déclaration validait
tres clairement l'existence d'une
autre méthode de reconnaissance

Plateau et tableau d'aide a la classification
réalisés en 1975 par s CEPSM avec le concours

du Groupe de recherche opérationnelle de
Tealon (Grot). (Archives Cira-Photas APP Toulon)

Lagende

0 = oul
N = non ou indeterming
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acoustique et saluait le travail labo-
rieux ¢t passionné des écouteurs de
la CEPSM qui avec si peu de moyens,
étaient finalement parvenus au méme
résultat que les Anglais. Plus motives
que jamais, ils eurent alors 'ambition
de concevoir une formation structu-
rée et recherchérent des appuis scien-
tifiques qu’ils trouveérent en la per-
sonne du médecin de la CEPSM.

Des capacités
naturelles modifiées

Au cours de la Grande Guerre, les
nations possédant des forces sous-
marines prirent conscience de la val-
nérabilité de leurs unités vis-i-vis de
I'écoute ¢t d’'importantes recherches
médicales furent conduites afin de
mieux cerner le fonctionnement de
I'apparcil auditif et d’en améliorer la
performance.

Des ouvrages nombreux, publics
par des chercheurs américains, bri-
lanniques, russes et frangais du CNRS
notamment font le point sur ces

ALTINENT OF GeTRl

études. En 1981, vingt-deux orga-
nismes de recherche frangais ou curo-
péens se consacraient a 1'étude de la
psychoacoustique ou de la neuro-
physiologic, Ils révelent que la pra-
tique intensive de 'écoute modifie
les capacités naturelles des individus.
De quoi s'agit-il ?

Le pouvoir de perception aug-
mente, 'audiogramme s’ améliore.
L'effort de concentration répéte
confere la capacité a discriminer de
faibles bruits €lémentaires dans un
ensemble complexe dont le niveau
sonore global est plus €levé. Chaque
bruit peut alors €tre analysé sépareé-
ment.

En 1984, le médecin de la CEPSM
expliquait ainsi les faits

«La compréhension du phénomene
¢coute - classification - analyse audio
au sein de 'environnement complexe
sonore aquatique releve de celle du
systeme auditif qui, comme tout sys-
teme sensoriel, met €n jeu certaines
structures ncuro-encéphaliques dif-
férenciées plus ou moins li¢es, dans le
but d'une meilleure adaptation de

A0SR

I'homme i son environnement.»
Autrement dit, la reconnaissance
acoustique est le fait d'unc oreille
saine et d'une bonne mémoire, mais
aussi de phénomenes neurophysiolo-
giques encore inexpliqués qui ont
pour effet d'améliorer les perfor-
mances du systeme auditif d'un indi- i

1 Bruiteurs : on désigne ainsi les entités telles que
sous-mann, bitiment de surface, séronef, Bruit
biologique fanimaux manns), Beuit nature! (pluie,
houle, etc), émissions sonar, bruit industriel

florages, péche, etq)

2 Sonar passif : systéme de détection et de
focalsation des brivtewrs par traitement des bruits
rayonnés. S'oppose au sonar actf qui émet des
impulsions et traite le signal réfléch?
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ans la ferveur qui préceda
Iz mise en service du pre-
mier sous-marin de la
Force océanique straté-
gique’, les ¢couteurs du
CEPSM (Commission d’études pra-
tigues des sous-nwanns, voir Cols Bleus
n“2352) se lancerent dans 'analyse
spectrale, une technique pratiquée
depuis quelgues annees déja par leurs
cousins de I'acronautique, les opéra-
teurs bouces acoustiques de aviation
de patrouille maritime.

Un virage décisif

Par la grice originelle du baron Joseph
Fourier, les bruits des sous-marins, des
batiments de surface et méme des acro-
nefs, présentes sous fa forme d'images
en coordonneées lemps-frequence appe-
lees des signatures par fes «pingouinss,

A I’écoute d

Bleu

prirent une seconde dimension. Les clas-
sificateurs de Ia CEPSM acquirent tres
vite les techniques d'exploitation opé-
rationnelle de analyse spectrale avec
I'aide de leurs «fréres ennemis de 'aéros,
instructeurs 2 1'Ecole d'écoute des
bouées acoustiques (EEBA). Ces derniers
jouissaient J'une bonne réputation pour
les résultats obtenus par les équipages
de patrouille maritime qui, un jour ou
lautre, s'éraient régales de la pédagogic
vigoureuse de FEEBA. L'annonce du cer-
tificat d’analyste acoustique au Bulletin
officiel chronologique (BOC) numéro
33 consacra une compeétence nouvelle
¢t marqua la fin d'une période de
soixante annces de recherches et d'in-
novations guidécs par ki passion, Mais
I'histoire ne s'arréte pas en si bon che
min.

Apres avoir testeé plusicurs equipe-
ments avee 'aide du laboratoire du Brusc
qui accompagnait les érudes de la CEPSM

Les bruits das sous-manns, des bdtiments de surface, or méme des aaronefs, peuvent étra

presantés sous farme

d'images an coordonnées temps-fréquence,
opdrationnels. [Docurnent Manne natienale) »

lees des signatures par les
4;-,.\11'!‘*'.

2°" partie

Logo du Centre
dinterprétation et
de

reconnaissance

acoustique
(Cira)
(Document
manne
nationale)

depuis 1946,
fes analystes
mirent au point
un analyscur de
spectre et le firent

embarquer par les sous-marins, offrant
un complément précicux i 'analyse
awdiophonique, en prelude a fa mise en
service imminente de movens spéciali-
ses d'écoute a tres basses fréquences
(ETBI).

Stimules a I'époque de ki guerre frodde,
les acteurs de la lutte contre les sous-
marins ne manguerent aucune occasion
d'enregistrement, ce qui leur permit de
mettre @ jour leurs bibliotheques de
signatures acoustiques, des trésors par-
ticulierement convoités, Les analystes
se mirent a I'affut en des licux ou la
chasse €tait ouverte toute Mannée. 118
obtinrent de tels succes que la CEPSM
fut tres vite incapable d'honorer toutes
les demandes d'embarquement de ces
arcilles d'or dont les commandants de
sous-marnins ne voulaient pas se priver. Le
commandement des forces sous-marines
considéra quil était devenu nécessaire
de créer une unité chargée de sélec-
tionner, former, entrainer et désigner les
analystes pour embarquer sur les unites
ETBF (sous-marins et fregates), 1l fut
entendu et, le 24 mai 1983, une ins-
truction de 'état-major de la Marine
donna naissance au Centre d'interpre-
ation et de reconnaissance acoustique
(Cira). En plus de leur tiche d'analyse
et de classification des bruiteurs, les ana-
lystes du Cira furent chargés d'entrainer
les classificateurs et les écouteurs des
Cquipages.

PLONGEE Hors Série 70 —1996
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Le prermier systeme expert en réConnaissancs scoustique fut mis en service sur la Base
d'aéronautigue navale de Nimes-Garons en 1984, au Centre d'analyse et d'instruction de la

patrouiile mantime (CAl Patmar). (Photo Marine nationale) o 2

A la fois agents de renseignement,
conseillers du commandement et ins-
tructeurs itinérants, ils devinrent en peu
de temps des experts dans une discipline
confidentielle. Ils subirent alors les
assauts des fervents de Nautomatisation.

La tentation de |la machine
intelligente

A la fin des années 1980, I'infor-
matique mit des outils puissants de
modélisation des connaissances et
du savoir-faire des hommes a la dis-
position des cogniticiens. La sureté
de la classification était un enjeu
stratégique tel que des ingenieurs
¢t des marins furent tentés par sune
certaine automatisations du métier
d'analyste acoustique malgré deux
facteurs defavorables : les conclu-
sions des recherches scientifiques
sur les mécanismes de reconnais-
sance des bruits par l'oreille. peu
propices a 'écriture de regles
strictes, et une réduction treés impor-
tante de indiscrétion des bruiteurs
militaires car depuis que 'ecoute
avait mis en évidence la vulnérabilite
des bateaux, dautres ingénicurs ¢t
d’autres marins s'étaient évertués i
les rendre plus silencicux. Alors,
lintelligence artificielle allait-clle
bouleverser la reconnaissance
acoustique ?

Une diva démasque
Fantomas

Le premier systeme expert en
reCONNAISSANCe acoustique fut mis

en service sur la Base d'acronautique
navale de Nimes-Garons e€n 1986, au
Centre d'analyse et d'instruction de la
patrouilic maritime (CAI Patmar). 11 fut
I'ceuvre du Centre électronique de |'ar-
mement (Celar) qui Pavait bapisé Fan-

Le sous-mann lanceur d'éngins (SNLE)
Le Triomphant, un chef-d'csuvre de discrétion

tomas. Dans le sillage de ce prototype,
le laboratoire du Brusc étudia un nou-
veau concept de classification dont le
principe decoulait d'une forte interacti-
viteé entre le son, I'image, une base de
données, 'analyste et un systeme expert.
Bien qu'ayant lovalement contribué a la
conception de ce concurrent, redoutable
en divulguant lcur savoir-faire, des ana-
lystes vécurent la mise en service de la
machine experte avec un enthousiasme
modere, Cette «divir nallait-elle pas les
ramener au rang de simples opérateurs ?
Le progres seraitil, comme dans d'autres
cas hélas, le fossoyeur du métier ?

Lointain choc sec ou proche
craquement sourd

Souvenonsnous du vocabulaire. Pour
agir comme un analyste, 'automate
aurait da percevoir le «chuinté métal-
lique d'une helices, le «grincements
d'une ligne d'arbres, modulé par des ssif-
flements d'auxilizires ou une scavitation
comprimée fui-fuis sur sattaque de pales
en serpes dans le grondement du trafic
commercial. Luimeme agité par la houle,
une averse de pluie, le claquement des
crevettes, le chant rauque des baleines,
les cris modulés des dauphins, les per-
cussions d'un forage, le raclement d'un
chalut sur le fond ou le déversement
d'un fleuve en crue, 1l lui fallait avoir de
la profondeur d'écoute, ¢'est-a-dire I'ap-
titude a discerner un bruit faible ct
cependant proche d'un bruit fort
quoique lointain, différencicr un
choc sec d'un craquement sourd,
I'ouverture de la porte d'un tube
lance-torpilles du hissage d'un
schnorchel, une purge d'une admis-
sion, les bruits propres du sous-
marin intercepteur de ceux des bru-
teurs externcs,

Une symphonie qui joue
des tours, en mesure

De cette symphonie non orches-
trée, automate devair extraire le
tempo des lignes d'arbres, compter
leur nombre de tours par minute,
déterminer le nombre de pales des
hélices, €tablir en temps reel des
corrélations entre les données de
cette analyse audiophonique et
celles de Panalyse spectrale et
confronter 'ensemble aux infor-
mations cinématiques déduites de
la tenue de situation.

Il devait sétre en mesures d'in
terrompre une analyse pour se¢
CONCENLrer sur un evénement sou-
dain et juge prioritaire, se rendre
compite qu'il ¢st sans interet ope
rationnel, se replacer tres vite
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& Quart sux hydrop)
aprés le mansue! La R
(noveméve 1919). (Document DR)

dans le contexte de laction précé-
dente, reprendre 1'analyse en recalant
SON raisonnement €t conscrver le sou
venir de 'événement perturbateur
pour l'ignorer s'il se reproduisait, Et
CC n'est pas tout

Mission impossible

En outre, €t ¢'est un point tres impor-
tant, la classification ¢st une décision de
commandement qui s¢ construit par
un dialogue au cours duquel 'argu-
mentaire technique ne prend sa valeur
que s'il s'inscrit de facon cohérente
dans le contexte tactique du moment,
que 87il peut €étre reconsidéré en tota-
lité ou simplement nuance par la prise
en compte d'informations nouvelles
dcoustigues ou non, comme une inter-
ception €lectromagnétique ou un mes
sage de renseignement. De ce dialogue
necessairement rapide, le commandant
attend un avis exprime avec conviction
¢t discernement. 1l ne peut admettre
l'erreur que si elle lui apporte un sur
croit d'experience dont il peut tirer un
profit immediat.

Fabriquer parcille machine, ¢'était

mission impaossibles

Une ardeur conceptuelle
canalisée

Les concepteurs de cet analyscur
moderne n'ont jamais essaye de créer
un tel monstre, ils n'auraient d'ailleurs
trouvé personne pour en rédiger les spe-
cifications. Ils ont su realiser une
machine puissante, simple d'emploi ¢t
«bicn outillées, délivrant des signaux
d'excellente qualité, des images d'ana
lyse 1rés belles et aisément exploitables,
De plus, le svsteme expert peut appor-

ter son aide a tout moment, dans les
situations difficiles. A partir des infor-
mations préalablement interprétées et
saisies par analyste, il classe par ordre
de préference les candidars qu'il estime
les plus credibles et indique les raisons
de ses choix. Mais seul «il n'y entend
riens, il n'a aucune compérence pour
explorer une voie plutot qu'une autre,
encore moins pour décider. Ses realisa
teurs ont su canaliser leur ardeur concep-
tuelle et développer un outil novateur
qui facilite la démarche de Fanalyste sans
tenter de faire le travail a sa place. Ils
savaient bien qu'il et ére scabreux de
s‘aventurer sur le terrain de la percep-
tion sensorielle, de ka bio... logique
Fautil aller plus loin ? S agissant d'une
discipline aussi complexe. qui reposc
principalement sur I'exploitation des
sens humains ¢t la vivacité intellectuelle,
concevoir des oultils puissants pour ser
vir lindividu plutot que chercher a le
remplacer est assurement ka scule bonne
politique. Pour paraphraser une publi-
cite televisée du debut de 'année 1996,
disons qu'il faut «créer des machines qui
mettent toute leur intelligence au ser-
vice de ceux dont elles partagent la vies,
en n'oubliant pas de kes pourvoir de lap-
titude a suivre sans délai et 4 moindres
frais, les évolutions de la conmaissance
Oui, ¢'est possible

L'avenir : une question de
bons sens

L'extréme discrétion d'un sous-marin
comme Le Iriomphant pourrait faire
croire que les jours de la reconnais-
sance acoustique sont comptes et qu'il
est déesormais incongru d'investir dans
c¢ domaine. Ce serit oublier que cette

Aujourdhuw, e tn

anglyste, & bx

0 Oe s reconnaissance acoustigue
X

)} SOUS-Mann Nucisaing

discipline n'est pas limit¢e a la lutte
contre les sous-marins et qu'elle reste
le moyen essentiel d'information de
ces derniers lorsquils sont en plongee.
En outre, la disparition totale et défi-
nitive de tous les bruits de tous les
bateaux est irrcaliste par le simple fait
que le prix du silence n'est pas a la por
tée de toutes les bourses. Malgre 'ex-
cellente discretion de leur appareil
moto-propulsif ¢t de leurs auxiliaires,
des batiments de surface militaires et
des sous-marins modernes se signalent
toujours par des manifestations, certes
rares et dans certains cas fugitives, mais
tout a fait perceptibles et classifiantes.
Parmi clles figurent les bruits transi-
toires, appeles ainsi car provoqués par
la transition entre deux états d'un sys-
teme. Ces choces, craquements, cli-
quetis, clagquements, bruits d'air ou de
barres, sont souvent plus vite identi-
fics par la forme de leur image spec-
trale et surtout leur sonorité que par
les mesures classiques du triplet ampli-
tude-fréquence<urce

Une bonne oreille, un bon coup d'aeil
¢t une solide experience sont plus que
jamais nécessaires. L'avenir de la recon-
NAISSAnCe acoustique repose pour long:
temps encore sur une question de sbons
sense Les <iudio sceptiquess sont invi-
tes a mediter sur cet extrait d'un article
paru dans le quotidien Var matin, en
novembre 1995 -

«Dans le cadre d'une opération
conduite en France, Belgique, Grande-
Bretagne, Espagne et Italie en 1994,
un groupe de trente stechniciens:
expertss a €t¢ forme avec lappui de
la Commission curopeenne et celui de
I'Union des industries métallurgiques
et minieres, a la detection des pannes
et des anomalies des automobiles par

classihicatewr de part ¢t d'autre d'un

elcute

ue Emeraude

(Phota Marine naticnale/OM1T Seurct)
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unc analyse a l'oreille, des bruits anor-
maux, Pour assurer 'accucil de I clien:
tele, les diagnostics ainsi gue le conseil
et la coordination avec les atcliers de
réparation, Citroén prévoit 'embauche
progressive de 1 600 techniciens-
experts d'ici 4 1997,

Aujourd’hui comme hier ¢t certaine-
ment comme demain, avec son casque
sur des oreilles d'or, son coup d'oeil d'ex-
pert ¢t esprit a laffie de la découverte,
Panalyste acoustique continue de tra-
quer le chuintement feuteé de Phélice, le
craquement de coque, 'ouverture du
tube Lancetorpilles, ki chasse d'air, le

Cols Bleus n°® 2353 01 juin 1996 (suite)

bruit de barre ou le coup de catapulte. 13
machine est un partenaire indispensable
sans lequel il ne pourrait voir et entendre
simultanement ces bruits mais pour les
interpreter, les reconnaitre et alerter de
la proximite d'une meniace dans les
meilleurs délais ke commandant du sous-
marin ou de ka frégate, il ne peut comp-
ter que sur lui-méme car plus encore que
la machine, il détient le sens... de la
mesure. 2

1odee SNLE Le Redoutable fuartét proner sa frremiére
peatrowilie opérationnelle le 28 janvier 1972

2Ecoute Trés Hasse Fvquence (ETBF) ! Ensemble
s nreyeny de détection, de localisation. d'analyse
et de classification des brufteurs.

ERRATUM : Dans la premiére partie de
larticle "A Uéconte du Grand Bleu”
parue dans le Cols Bleus n°2352 du 25
mati 1996, un défaut techntque de mise
en page a prive les lecteurs des der-
nieres lignes de Uarticle. Il failait lfve :
“.Autrement dit, la reconnaissance
acoustique est le fail d'une oreille saine
el d'une bonne mémoirve, mals aussi
de pbheénomeénes neurophysiologiques
encore fnexpliqués gqui ont pour effet
d'améliorer les /n-r/{)rmana’s di sys-
téme auditif d'un individu qui s'én-

traine réguliérement.”

Le Centre d'interprétation et de reconnaissance acoustique

Parmi les missions du Centre d'interprétation et de reconnaissance acoustigue (Cira) figurent la formation, I'entrainement et le
contréle des classificateurs, des analystes et des écouteurs.

Les classificateurs

Selectionnés parm) les écouteurs, 1ls recoivent la mention de sclassiicateurs & Ia suite d'un stage de quatre semaines. Daux
fois par an, guelques volontaires ayant acquis une bonne expérience SONT rECIULEs pour suivre ie cours d'analysta.

Les analystes

Les classificateurs retenus obtiennent le certificat d'analyste acoustique au terme de trente-six semaines de cours pendant lesquelles
toutes les questions théonques et pratiques liées a la reconnaissance acoustique sont aborgées (analyse audio, analysa spectrale, sonars,
propagation, classification, at¢..). lis ragoivent alors le brevet supérieur technique (BST) de détecteur anti sous-marin (DEASM) et pour
le reste de leur carmére, ils sont affectés au Cira d'ou ils partent régulidrement, pour des missions de quelquss jowrs a plusieurs mos 4
bord des frégates ETBF ou des sous-marins. La plupart suivent ensuite le cours du brevet supérieur (BS) DEASM, branche sous-marins,
filiere analyste. Celui-ci se déroule en deux parties, la premiére gu Centre d'instruction naval (CIN) de Saint-Mandrier (28 semaines), la
seconde au Cira (18 semaines). Quelques titulaires du BS ayant une solide expénence & fa mer ont la possibilité d'approfondir leurs
connaissances et d'accéder au plus haut haut nivaau de formation, Pour cela, iis survent un cycle compranant dix unités de valeur répar-
ties sur une année ot recovent le certificat d'analyste supéneur qui donne acoas au brevet de maitrise. lls sont ainst armés pour faire des
travaux de fond (&tudes relatives a la classification, administraton des mayens du centre, formation, renseignement, spécifications de
matériels, entrainement). Pendant le cycle, s retrouvent das analystes de 'aéranautique navale qui suivent un cursus sembiable.

Et les écouteurs 7

Comme celle des classificateurs, leur mention est attribuée par le commandant du Cira mais la tormation est assurée selon le
cas, pendant le cours du Brevet d'aptitude tachnique DEASM, par I'analyste détaché au CIN Saint-Mandrier ou dans I'un des
trois centres nécouten en service en 1996, situés au Cantre d'entrainement et d'instruction des sous-manns nucléaires 1anceurs
d’enains [CEI SNLE), & I'Ecole de navigation sous-marine et des batiments 2 propulsion nuckdaire (ENSM/BPN) gu su Centre d'en-
traingment du Groupe d'action sous-marine (CEGL.

Le contrdle annuel

Comme depuis les debuts de I'écoute, tout le petit monde de la reconnaissance acoustique, soit environ 650 officiers mariniers
et marins, ast contrdlé chaque année par le Cira, selon e rituel en usage

Soutien mutuel

Les contacts enregistrés par Jes sous-marins et les frégates sant traités au Cira puls diffusés aux centres sécoutar comme sup-
ports d'entrainement, Les opérateurs boudes acoustiques de I'agviation de patrouille maritime ne sont pas oubliés, Le Centre
d’'analyse et d'instruction de I'aviation de Patmar et les services instruction des bases d'aéronautique navale de Lann-Bihoué
et de Nimes-Garons se chargent de faire assimiler l'information diffusée par le Cira. A l'inverse, lorsque les équipages de la patrouille
maritime enregistrent des contacts intéressants, ifs ne manquent pas d'en faire parvenir une copie au Cira qui les retranscrit
en supports d'entrainement pour écouteurs, classificateurs ou analystes selon le cas. Cette autre forme de soutien mutuel est
teés appréciable et d'autant plus performante gu'en octobre 1990, I"état-major de le Marine & décidé d'immerger quelgues
xpingouinss parmi fas noreilles d'orw en ordonnant a création d'une acellule aérox au Cira. Depuis, gu'ils soient nSouS-marine,
asurfaces ou waéros d'origing, les analystes ne manguent aucune occasion de s'ennchir mutueliement de leurs expénences trés
différentes at maintiennent trés fortement I'émulation qui permet de faire progresser la reconnaissance acoustigue.

s puisent leur enthousiasme dans ia conviction de n'avoir pas encore déchiffre tous les messages propagés par le Grand Bleu.
Qu'lfs splant ss0us-markns, esurfaces ou aéros d'onging, fes analystes ne manguent auclne occasion pour s'enrchir mutuellement de leurs expdriences trés
di et maintiannent trés fartement 'émulation qui fm"“ de faire progressar [2 rECONNAESANCH SCOUSHIGUS,

(Fhatos Mavine rationafe et Jean Bisugeawd)

o {\.
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Mouvements des unités

Agosta D : Bodg 07/06 A : Svolveer 10/06 Exercice Sorbet
royal
Ouessant D : Brest 10/06 A : Brest 14/06 Exercice concours
aéro

La modernisation
de I'équipement
des forces

Nouvelle posture
nucléaire

a nouvelle posture
nucléaire est fondée
sur  deux compo-
santes modernisées !

7’

o la composante balistique
st constituce par les missiles
emportes par les sous-murins
nucléaires lanceur d'engins
(SNLE), dont U'invulnérabilité

garantit unc capacite de
frappe en second. La Force
oceunique strategique (Fost)
disposera de quatre SNLE. La
Fost sera progressivement
dotee des SNLE de nouvelle
géncration type Le Triom-

phant. Le développement du
nouveau missile MS51 est
CNLrEPris POUF Une mise en
service en 2010 |

Amicale des anciens
du Triomphant

. ¢ébut mars 1996, les
| anciens du croiseur léger
~ Le Triomphant, ont tenu
a commémorer a Brest le cin-
quantenaire du “malentendu
d’Haiphong".

La cérémonie s'cst déroulée
devant le monument aux morts
et érait présidée par le CV de
Monval, représentant le prefet
maritime, le CA (28) Gouva, pre-
sident de la Fammac, un repré-
sentant de M. le maire et
MM. Kerneis, président de 'ami-
cale, qui ont déposé une gerbe.

Seize drapeaux €taient pre-
sents : Fammac, amicales d'an-
ciens marins, anciens combat-
tants... Le délégué régional,

M. Goagnen avait ceuvré pour
ce rassemblement !

Les anciens du croiseur léger
€taient cote a cote, venait
ensuite une forte délégation du
SNLE du méme nom et une
garde rendait les honneurs.

Apres les sonneries d'usage,
la liste des tués dans 1'engage-
ment et la citation a 'ordre de
la nation attribuée au batiment
ont €€ lues par M. Trottier, admi-
nistrateur Fammac et ancien du
croiseur léger.

Un pot et un repas au cercle
des officiers mariniers ont clos
cette manifestation ou jeunes et
moins jeunes ont pu évoquer
cette journée historique.

La cérémonie, devant le monument aux morts, était présidée par

le CV de Monval, re;présentanr le préfet maritime,

président de la Fammac, par un représentant de Ja mairie et
par M. Kerneis, président de I'Amicale. (Photo DR} (.

par le CA (25) Gouva,

Coths Hlews

1=
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le sous
de G

Un jour de printemps de 1982, au cours d'essais a bord du
premier chasseur de mines Tripartite Eridan, alors en cours de
mise au point avant son admission au service actif, un écho
insolite apparut sur I'écran du DUBM 21 B, sonar de chasse
aux mines. Il avait des caractéristiques telles, qu'il fut classé
comme un écho non naturel. Des plongées par 40 métres de
fond devaient, le lendemain, confirmer la présence d’un sous-
marin allemand dont I'avant, avec ses tubes lance-torpilles,
était détaché du reste du batiment. Il se situait & 1 nautique
dans I'ouest de Pen-Men sur un fond de roches. Linformation
fut transmise au Service hydrographique. Plusieurs années
passérent avant que |'épave ne soit vérifiée par le Shom, et
introduite dans les cartes et documents nautiques en 1987.
Depuis cette date, nombreux sont les plongeurs, tant de la
Marine nationale que d’associations de plongée affiliées a la
FFESSM qui ont visité cette épave. Un film vient d'étre
produit. De plus amples détails vous sont donnés a ce sujet
dans un encadré. Mais sans plus attendre, et grice a la
gentillesse de la rédaction de Subaqua, le journal de la
FFESSM, je vous convie a une visite guidée de I'U-171, car
c'est bien cette épave de sous-marin que nous découvrimes,
I'équipage de I'Eridan et moi méme, en 1982. Moment
émouvant devant cette épave. Nous apprimes, par la suite,
qu'elle était celle du seul sous-marin allemand coulé, dont
une partie de I'équipage a pu survivre grace a l'entrainement
qu'il avait recu.
Le CA (2S) David de Drezigué,
ancien commandant du CMT Eridan

a localisation de cette épave,
dont la position ¢st pourtant
parfaitement connue, s¢
révele assez difficile car elle
se¢ trouve a la limite de
plaques rocheuses dont I'écho est sus
ceptible de perturber la lecture du son-
deur, D'autre part, son ¢loignement des
cotes ne permet pas de disposer
d'amers valables et sirs : GPS obliga-
toire. Rendez-vous est donc pris avec
quatre sympathiques plongeurs et plon
geuses du Kimperlé Activités Subaqua-
tiques qui connaissent I'épave et m'ac-
compagneront sur le site de plongée

Le périscope est encore
en place

Le départ est fixé au mardi 22 aoit i
6 heares, sur la deriere cale de la rive
droite du charmant port de Doélan ol
st mouillé le bateau de “I'expédition
Scyllias™, 1l s'agit d'un péche-promenade
de 6,20 metres, €quipe d'un petit Die
sel de 27 ch qui sera bien 4 ki peine pour
emmener cing plongeurs et leurs équi-
pements. A ceeur vaillant rien d'impos-
sible ! En avant toute ! Cap au 177
regime calé a 2 500 tours-minute, vitesse
6 noeuds, et. .. patience, La mer est belle
¢t une splendide journée se prépare, le
soleil pointe déja a 'horizon. Le temps de
faire connaissance et nous approchons
de fa plongée. Un premier passage nous
conduit au-dessus de I'épave, I'écho est
bien visible au sondeur, un deuxiéme
pour confirmer et nous mouillons.

Trentesix metres au sondeur. Pendant
la traversée, nous avons cu tout le loisir

le PENSCODa ae navigation ast a sa place,
rétracte dans son logement, magnifique. N vaut

une plongée 3 I tout sew
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71

-marin
roix

par Jean-Louis Maurette
( Photos de l'auteur
o

de préparer les palanquees : je plonge
avec Jean-Francods, les autres attendrons
notre retour 4 bord du bateau avant de
s'immerger. On s'équipe dans la bonne
humeur, jarrive méme a cacher mon
excitation. Une derniere verification, un
regard au Nikonos qui m'attend sage-
ment au pendeur, et plouf ! Récupéra-
tion du matériel photo et on descend.
Nous nous enfoncons doucement
dans une eau verte mais chaude : 18°C,
A 20 metres, Ja température chute bru-
talement, la visibilit¢ aussi. Saisissant !
Jai limpression de descendre vers e
néant. Soudain, il apparait. Il ne repose
pas, screin ¢t majestucux, comme ['an-
cien Rubis dans les caux plus claires de
la Méditerranée. Non, les affres de la
guerre, les agressions humaines et ki visi-
bilite tres movenne qui n'excede pas 4
metres lui donnent une autre dimension,

plus poignante, pathétique. Je m'ap-
proche de ka baignoire, ou de ce qu'il
en reste, Celle-ci est meéconnaissable :
les panneaux extéricurs n'existent plus,
la plateforme de DCA, appelée “jardin
d'hiver”, a disparu. Le periscope de navi-
gation est a sa place, rétracté dans son
logement. Magnifique ! 11 vaut une plon-
gée i lui tout seul. Face 4 lui, le “turm-
luk”, le panneau d'acces au Kiosque est
ouvert. Le sous-marin ¢st coupé au ras
du kiosque, la blessure est propre,
presque chirurgicale ;| je descends
quelques metres ¢t me trouve devant
I'ouverture ronde qui mene au Zentrale,
le poste central. Ce sera pour demain
matin, aujourd’hui, je fais les extericurs.
Je remonte un peu et me dirige vers 1'ar
ricre. La coque fine a énormément souf-
fert mais 1a coque epaisse a bien résisté.
Je vois les tuyaux qui menaient |'air aux
Diesels, le reste d'une crinoline qui sup-
portait normalement un canon anti-
aérien de 37 mm, un peu plus loin le
panneau d'evacuation machine, fermé.
Clic ! Clac ! Dans la boite & images. Un
deuxieme panncau, ouvert celui-ci, il
s'agit de la trappe inclinee par laquelle
on approvisionnait en torpilles e local
donnant sur les tubes arriére, ce qui
explique sa forme particuliere. Les condi-
tions de prises de vue ne sont pas des
meillcures, de nombreuses particules en
suspension, une visibilite tres moyenne.
Enfin, qui ne tente rien n'a rien ! Je conti-
nue ma visite, les deux tubes lance-tor-
pilles arriere sont la. 1Is reposent sur le
fond, la trappe du tube tribord est
ouverte. Un coup d'oeil a intérieur., vide.
Cette partie du sous-marin est bien abi-
mee, mais elle n'en est pas moins extre-
mement intéressante. Je crols aperge-
voir une torpille ; hélas. il ne s'agit que
d'un réservoir d'air comprime, coince
sous les toles,

Un signal de Jean-Francois, il est temps

Le tube (snce-torpilles armiére droit, dont la trappe ost ouverts, passe i 'inspection. Méme s cette
partie du 50LS-Manin est bien abimeée, elle reste Mpressonnante

Caractéristiques du U 171

Les U-Boot du type IX C étaient des
sous-marins océaniques de grande
taille, d'une longueur de 76,80 m pour
une largeur de 5,80 m, un tirant d'eau
de 4,70 m, un tonnage de 1 120 t en
surface et de 1232 t en plongée. lis
étaient équipés de deux moteurs Die-
sels Man développant 4 400 ch qui les
propulsaient en surface, par |'intermé-
digire de deux hélices de 1,92 m de dia-
meétre, 4 Ia vitesse maximale de 18,30
neeuds et une distance franchissable
de 13 450 miles. La propulsion en plon-
geée &tait assurée par daux moteurs
élactriques développant 1000 ch et
permettant a ces bateaux de naviguer
8 deux noeuds pendant 128 milles ou
a quatre ncewds pendant 63 milles, Leur
armement principal était constitué de
six tubes lance-torpilles de 533 mm
(guatre en proue, deux an poupe) avec
vingt-deux torpilies en soute. lls étaient,
normalement, armés d'un canon de
105 mm sur la plage avant, d'un canon
de DCA de 37 mm et d'un canon de 20
mim monté sur ie kiosque. L'équipage
nominal était de 43 hommes.
Surnommeé “vache de mer” par leurs
équipages a cause de leur manque de
manceuvrabilité at de leur temps a plon-
ger supérieur & celul du type VII, ils
n'en furent pas moins d'excellents
sous-marins dont deux exemplaires
reprirent du service dans la Marine
nationale : le (510 deviendra le S 11
Bouan et sera opératicnnel jusqu'en
1963, le U123 (type IX-B) sera rebap-
tisé S 10 Blaison et sera désarmeé en
1959, Malheursusement, tous deux
furent ferraillés. |l aurait été plus juds-
cieux d'en garder un comme musés,
tel le U-505 & Chicago, et d'immerger
'autre comme e Rubis qui fait le bon-
heur de centaines de plongeurs.

de remonter, il v en 4 trois qui s'impa-
tientent la-haut, Auftanchen ! (surface)

Une mine, sur le chemin
du retour

la construction du [-/71, un sous
muarin de type IX C, débuta au chantier
Deschimag AG Wesser, a Bréeme, le
1 décembre 1940, et s'acheva le
22 juillet 1941, Sa mise en service cut
lieu le 25 octobre 1941, sous le com-
mandement du licutenant de vaisseau
Gunther Pleffer. Affecté i la 4* flottille
de sous-marins, il y est utilise comme
bétiment-€¢cole jusqu'en mai 1942, Le 13
mai 1942, apres un passage i Lorient, le
sous-marin, affecté a la 10™ flottille,
apparcille pour sa premiere operation ;
direction le golfe du Mexique. Malgré le
peu de circulation maritime, un objec-
tif s¢ profile a I'horizon, le 26 juiliet 1942,
sous ki forme de I'Oaxaca (4351 GRT)
qui est coulé a la torpille ; le 13 aott

10 -1996
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L@ panneau d'acces au kiosque, retrouvé ouvert
par les plongeurs, est sppele “tumiuk”

1942, ¢'est au tour du RM Parker Jr
(6779 GRT) ¢t a celui de 'Amatlan
(6511 GRT), le 4 septembre 1942, Pour
ces trois bateaux qui naviguaient en soli-
taire, il aura fallu tirer une vingtaine de
torpilles sur les vingt-deux dont dispose
le sous-marin, Le commandant Pfeffer
fulmine, cette situation est due au mau-
vais fonctionnement des torpilles : celles
ci explosent prématurément ou pas du
tout, ont des trajectoires erronees, ctc. L
nuit, nous raconte 'Ofhirzs Kurt Lau, le
sous-marin s¢ pose sur le fond. A 'inte-
rieur, la température est d'environ 60°C,
celle-ci monte a 70°C entre les tuyaute-
ries d'echappement des Diesels imme-
diatement apres la plongée. La chaleur
est suffocante. L'eau du golfe est a 30°C.
un réve interdit @ ces hommes bloqués
dans Jeur U-Boot. Apres s'étre approvi-
sionné grace & un sous-mann ravitailleur
le (-171 fait route vers Galveston, sur
la cote Sud des Erats-Unis ol aucune
occasion de tirer une torpille ne se pré-
sente. Retour a la base.

Rendez-vous est pris pour s'intégrer
a un convoi i cinquante milles a louest
de Lorient mais la jonction ne s'opére
pas. Le commandant Pfeffer décide de
continuer tout scul : le U-777 est en
route vers son destin.

L¢ 9 octobre 1942, l¢ sous-marin est
victime d'une mine, Une voie d'cau se
déclare, le commandant fait immediate-
ment isoler le compartiment et poursuit
sa route vers Lorient mais, alourdi par
I'eau qui continue de s'infilurer, le U-171
coule brutalement par 40 metres de

Les wbes lance-torpillas avant drolr

Cols Bleus n°® 2354 08 juin 1996 (suite)

fond, L'Ofhrzs Kurt Lau, un survi-
vant, i note Ces instants.

Sur le pont, une quinzaine
d'hommes, dans la salle des
moteurs Diesels et electriques, ¢'est
le drame ; I'caun s'engouffre imme-
diatement, noyant les marins qui
s’y trouvent. A 'avant, scize
hommes sont coincés avee I'Ofhrzs
Kurt Lau. Des vapeurs de chlore
s'échappent du compartiment des
accumulateurs avant, les yeux
piquent, les gorges brident, les Tau-
chretter, les appareils respiratoires,
font leur apparition. Au bout d'une
heure le compartiment est tellement
inonde que les pressions intérieures et
extérnicures §'équilibrent. Lob, Gfr. Sauter
reussit a ouvrir le panneau de charge-
ment des torpilles. Quinze hommes,
munis de leurs appareils respiratoires de
sauvetage evacuent le sous-marin avec

apparition. Etant moins chargés, nous
voguons allégrement a presque 8 nceuds,
et trouvons facilement I'épave grice a
une balise fixée lors de la plongée pré-
cédente par un des plongeurs du Kas,
Celle-ci sera dailleurs enlevée un peu
plus tard par d'villustres inconnuss,
action regrettable ¢t mesquine mais
apparemment courinte par ici. Le temps
de se préparer, le mouillage semble tenir
bon, nous ne dérivons pas par rapport
4 la balise. Tout est prét. une bascule
arricre ¢t nous descendons le long du
mouillage. L'habituel changement de
température dans la zone des 20 metres
me fait momentanément réver a une
combinaison a volume constant,

Nous y sommes, I'ancre ne risquait pas
de chasser, bien crochée dans 1'épave.
Nous assurons quand méme le mouillage
afin de vaquer a nos occupations 1'esprit
tranquille. Nous nous approchons de Fou-

Ce quy, de pnme abord, peut ressembler & une torpille, n'est on fait qu'wn resenveir d'air comprimd,

COINce sOUSs s tdlas

I'Ofhrzs Kurt Law. Pour des raisons incon-
nues, le seizieme reste et meurt. Un autre
décédera plus tard des suites de brilures
de potasse dues a Uintroduction d'eau
dans son appareil respiratoire,

Vingt«<lcux sous-mariniers allemands
trouveront la mort en ce jour d'octobre
1942,

Dans le noir a la
recherche de la sortie

Jacky, un des plongeurs de “TEx-
peédition Scyllias”™ est arrivé la veille
au soir, Ce matin, nous allons
pénétrer dans I'U-7171. A deux
plongeurs, e bateau est vite prét
nous quittons le port de Do¢lan
vers 6 heures, Ia météo est tou-
jours bonne mais un petit clapot
¢t une legere brise ont fait leur

verture ronde qui donne sur le Zentrale,
un petit coup de phare a Fintérieur et
j'apercois la base du périscope de navi-
gation ; il me semble reconnaitre, dépas-
sant d'une couche de sédiments, les com-
mandes des hydroplanes, les gouvernes
horizontales, avant et arriere,

Mais le poste central, normalement
encombré de vannes et de cadrans est
deésesperément vide. Il v a eu du démon-
tage ici ! Je m'y glisse le plus doucement
possible suivi de Jacky qui €claire afin
que je puisse prendre une photo. Nous
allons attacher le fil d°Arianc a [a base du
périscope. Quel fil d’Ariane ? Oubli¢ sur
ke batcau ! Faute impardonnable, d'autant
plus que nous apercevons une petite
ouverture recrangukaire au fond de la salle,
qui nous incite 4 une visite plus appro-
fondic des leux. Nous avancons ¢n pre-
mant un maximum de précautions afin de
ne pas soulever trop de particules, Pas-
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s€z cette porte ef vous entrez dans un
autre monde, celui d'un drame humain.
En pénérrant dans k coque epaisse, il est
impossible de ne pas penser aux
22 marins allemands qui y kisserent leurs
vies. Nous arrivons dans le Maschinen-
raum, ka salle des Diesels, gros blocs de
meétal recouverts de rouille et de concré-
tions. Nous apercevons quelques vannes,
il me semble reconnaitre celle qui fermait
fa gaine d'aspiration d'air frais des Die-
sels. On Ia bloquait rapidement pour évi-
ter que I'eau ne s'engouffre a l'intérieur
lors de l'arrét de ces derniers. Mais ou
Sont passés les cadrans et les manometres
# On distingue des tuyaux, des torons de
fils €lectriques qui pendent. Nous conti-
nuons lentement dans cet étroit cigare
d'acier, j'en oublie de faire des photos,
Une autre ouverture nous tend les
bras. Allons-y, il s'agit peut-¢tre de la salle
des torpilles arriéres, les Seeaal (anguille
de mer, surnom que leurs donnaient les
sous-mariniers). La sensation d'oppres-
sion augmente avec 'exiguite plus pro-
noncée de cc compartiment. Nous pro-
gressons calmement et Pfuit ! Panne de
lumiére, mon phare rend I'ame, accus
hors service. Nous arrétons Ll pour Fins-
tant. Jacky me fait signe de le suivre,

Restes d'une crinaline qu/ supportait
novmalevnant un canon anti-adrien de 37 mm

nous nous retournons ¢t L, horreur ! Un
mur de particules. C'est hallucinant. On
ne distingue rien malgré son phare de
100 watts. Je colle a Jacky mais peine
perdue, j'accroche ma robinetteric 3
quelque chose. Du calme, du calme, j'at-
trape mon bloc, un coup €n avant, un
coup en arnere et ga se décroche. Je suis
dans une obscurité totale par moins
40 metres au fond d'unc carcasse de
sous-marin, bonjour l'adrénaline !
Javance A tGtons dans la coursive avec ce
matériel photo qui m'encombre et passe
une ouverture i travers une cloison, je
suis bien sur le chemin. Encore acero-
che ! Méme traitement qu'auparavant
dvec une variante, un coup i bibord, un
coup a tribord et ¢a repart. D'apres les
philosophes existentialistes, I'angoisse
est une expérience métaphysique par
laquelle 'homme prend conscience de
I'étre. Inquictant tout de méme. Dans
cette mixture de sediments en suspen-
sion, il me semble entrevoir une vague
lucur verditre qui se précise a mesure
que je mapproche; je reconnais la petite

Les rescapés du U-171

En juifet 1998, un decumentaire d'une curée de 26 minutes a été réaiisé autour de 'odys-
sée du U-171. |l sera présenté au public, sur une chaine nationale, au cours du deuxiéme
semestre 1996. Des images sous-marings rares au service d'uné extraordinaire his-
toire humaine.

L'épave du U-171 présente en effet un double intérét - tout d’abord étre I'un des rares
U-Boote au monde gue V'on puisse, sans trop de difficultés, visiter sous I'eau méme
si elle est réservée aux plongeurs avertis. Par allleurs, elle permet de retracer un évé-
nemant quasiment unique dans I'histoire de la guerre sous-marine : |'évacuation réus-
sie, par 40 métres de fond, d'une grande partie de I'équipage du sous-marnn | Une
aventure exceptionnelle, dont on ne connait guére d'exemple analogue malgré les
guelques sept cents U-Boote coulés durant la guerre de 1939 - 1945,

De surcroit, une quinzaine de survivants du U-771 sont encore en vie, 81 ont été inter-
viewés en Allemagne, ou en visite & Lorient pour les besoins du fiim.
Pendant le mois de juillet 1995, le cinéaste sous-marin Roch Pescadére (chef opéra-
teur plongée des emissions Ushuas et Okavango sur TF1) a filmé I'épave en compa-
gnie du jeurnaliste Franck Jubelin. lls ont 616 assistés, sous la conduite du major Jean-
Maurice Authsé, par les plongeurs-démineurs de la Tour Davis (un centre d'vessaisn
construit dans fa base sous-marine de Lorient pour pouvoir, justement, simuler avec les
équipages des exercices d'dvacuation). Le capitaine de vaisseau Troulllet, derier com-
mandant de la base sous-maring, est venu plonger de nombreuses fois sur le site

durant le tournage.

porte rectangulaire débouchant sur le
Zentrale ou Jacky m'attend, ouf ! Mora-
lité, vous me copierez cent [0is © son ne
doit pas visiter les U-Boot sans fils
d’Arianes, Les conditions mét¢orolo-
giques, bien que satisfaisantes, se dégra-
dérent un peu au cours de la sennine |
nous fimes nos demicres plongées avec
une visibilite deésastreuse, un metre au
micux, qui nous obligea (mais est-ce un
mal) a prendre le fil d'Arane avec nous
afin d'explorer I partie avant de I'épave.
Curicusement, celleci n'existe plus, clle
semble avoir subi un cataclysme, pour-
tant I'Othrzs Kurt Lau et les 15 autres
marins avaient quitte un seus-marin
entier. Que s'est-dl produit par la suite ?
On peut apencevoir un canon qui devrait,
sclon toutes probabilités, ¢ure de 105
mm, des conteneurs d'obus de 105 mm,
de nombreux réservoirs d'air comprime ;
en continuant, on trouve un troncon du

sous-marin completement éventre et, i
proximit€, les quatre tubes lance-tor-
pilles avant qui valent le détour ne serait-
ce que par leur coté didactique ; en pro-
longeant I'exploration, on découyre une
ancre a pattes articulées posce sur la
roche, munie d'un morceau de chaine
brisée. Ce sont Lk les tristes vestiges
d'une ¢poque que 'on espere a jamais
révolue. Mais ¢'est aussi une des plus
belles plongees de Bretagne et une des
plus captivantes a

NIDLR © Lauteur €1 quelgues amis oat £ le projet de
fuire des peportages sue des epaves, doet Je U7 171, pre
semtant un eret cultured ef histodigue, sous ke fom
' Expeditom Scylizs (Soylias cuut un Bumneux ploageur
grec vivant en 460 av. |4, employe par Xerxes pour
rocuperer ks tresors dos batesux penses naufrages)
Actuelicment, 'Expedition Scyllas, prepare un repor
tage sur ke chalutier Vadde, disparu en 1970 entre
Coocarmeam of Lotient, us 0'avein james o3¢ retrouve
Toute entreprise qui powrman s associer financiere
ment i cc projet sezait L bicovense

Expédstion Scyllias el - 16 1 6985 5270

La salle des Diesels, maschinentaum, n'est plus compasde que g gros blocs de matal, recouvernts de
rouife ot de concrélicns. On PoUt y APGrCavor une vanne,
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LA=E P

Evitage du sous-mam Japonas |-29 dans le port de Lonent occupd, én awnl 1944

. £
e

Lorient-Yokosuka :
traversees
sous-marines

peérilleuses en 1944

'‘amiraute japonaise n'avait
pas beaucoup d'unites a
consacrer aux liisons avec
I'Allemagne ; on en prit
conscience au Japon apres la
bataille de Midway, de juin 1942, Pour-
tant la Marnine japonaise avait un grand

s
par Jean Esmein

Photos prétées gracieusement par M. Robert Benson

besoin de techniques allemandes et ita-
liennes (radars, telecommandes asser-
vics pour le tir contre-avions, gyroscopes
de stabilisation, optiques de visee pour
ka DCA, moteurs a reaction, techniques
propres aux vedettes lance-torpilles)
L'amiraute mit a contribution les sous-

marins les plus aptes a une tres longue
croisiere (parfois des unités achetées aux
autres puissances de U'Axe, parfois des
sous-marins japonais du type C1 qui, eux,
tenterent aller-retour) pour apporter
au Japon des prototypes, de la docu-
mentation, des plins, ¢t pour y amener
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des techniciens curopeens (parfois mme-
ner les techniciens japonais qui avaient
¢t¢ dans l'industrie allemande). Les
pertes furent proportionnellement ¢le-
vées. Un seul sous-marin C1 réussit 2
faire l'aller-retour, I'A8. Comme la guerre
se prolongeait, les besoins de techniques
nouvelles de la Marine japonaise se pré-
senterent avec plus d'urgence, et les ten-
tatives de traversées sous-nurines aug-
mentérent en nombre, dans  des
operations récllement temeraires toute-
fois, ainsi qu'on le verra plus loin avec
I'histoire du /-52.

L'1-29, le sous-marin C1 qui vint en
France en avril 1944, en st un dont le
passage 4 Lorient a pu etre illustré pour
nous de quelques photographies, grace
a la countoisie de M. Robert Benson, de
Hawai. L'album de photographies de
1'1-29 qu'il possede est 'un des exem-
plaires que conserverent les hotes alle-
mands du sous-marin. Mais ¢’est au jour
nal japonais Asakf que nous devons le
privilege de diffuser ces images | au
conserviateur des archives photogra-
phiques du jourmal, M, Kazno Goro, en
personne. gui tache de retrouver a laide
de cet album, quelques familles de dis-
parus de I'/-29 qui n'ont pas vu d'images
prises des leurs apres leur départ pour
I'Europe.

En ¢ffet, cc sous-marin fut coulé le
26 juillet 1944 (et il n'cut qu'un seul sur-
vivant) apres son retour i Singapour, ol
il apporta les plans du moteur turbojet
de I'ltalicn Caproni. Les plans furent
envoyes par avion de Singapour, et le
sous-marins sc perdit, 11 n'était pourtant
pas loin d’achever son périple, quand on
pense A tout le trajet qu'il avait défa fait,

Des familles furent émues de décou-
vrir dans un quotidien, en 1995, des
photographics de marins japonais en
s€jour a Paris, ¢t y reconnaissant des
parents disparus depuis longtemps ct
pour toujours,

Les alliés du Japon

Les linisons maritimes que les Alle-
mands et les laliens, parvinrent a éta-
blir avec leur allié japonais, ne sont pas
toutes parties de Lorient, on s'en doute
G vrai dire, ¢¢rait plutdr de Kiel dans le
cas des sous-marins allemands, et de Bor-
deaux dans celui des sous-marins italiens)
mais nous les évoquons ici, d'abord,
parce qu'clles font valoir les missions.
L'amirauté japonaise completa ses
moyens propres par |'achat de submer-
sibles allemands et itatiens capables d'cf-
fectuer les transports qu'elle jugeair les
plus indispensables. ou les plus urgents,
Cest ainsi qu'elle acquit I'UA5 11 (rebap-
tis¢ RO-501) qui fut coulé. Un autre U-
boot, I't-178, sous pavillon allemand,
entreprit le méme voyage en sens
contraire pour livrer en Allemagne du
caoutchouc. du wolfram ¢t du zinc, ¢n

Premigre visite officolle da b Mamne allemande a bord du submersible 129,
dans une des aldoles de la base sous-marine

1944, €t reussil s Iraversee pour venir
finalement se saborder @ Bordeaux au
mois d’aout. On regarde ce transport
comme une exception, car la plupart
des essais d'approvisionnement de I'Alk
lemagne en produits ranes par voic sous-
marine ¢raient, dans Uesprit des gens,
assuree pour le voyage aller par des sub-
mersibles japonais

L amirauté japonaise acquit encore les
sous-marins italicns Luigi Torelli ¢t Bar
barigo. Nombre de submersibles italiens,
qui craient basés a Bordeaux (peut-cere
parce qu'on leur concédait plutde kb mis-
sion d'attaquer les convois de Freetown
a Greencock) furent transformes en
transports en mai 1943 sous le nom de
code d'Aguila, puis celui de Mercator

apres leur saisic par les allemands. Dans
cette version, ils avaient un équipage de
trente hommes. Luigd Torellt ¢t Barba-
rizo appareillerent de Bordeaux le
16 juin 1943 sous commandement ita-
lien et avec des équipages italiens, Le
premicr transportait le technicien Hein-
tich Vorders, de Telefunken, et du maté-
riel : un radar allemand de conduite de
tir Witrzburg, avec des pieces pour le
reproduire. I se serait peut-¢tre enfui
quand I'ltalie capitula, mais il fut escorté
jusqu'a Singapour par le sous-marin alle-
mand qui avait @€ change de le ravitailler
au large du cap de Bonne-Espérance. De
Singapour, le technicien allemand s'en-
vola pour apporter ses equipements le
plus tot possible 3 I'armée japonaise. Par

Le wee-amiral Schidiez et lo commandant Kinashi, pacha du 129, passent en révue V'equipage japonas

sur b

@ pont du sous-mari
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Repas d'sccuveail du sous-mann 1-29. Le commandant Kinashi est la tromiéme personne
& pavtir de la drovie.

la suite, il dirigea la fabrication des radars
A l'usine de Nippon Musen, de Mitaka.

Le Barbarigo, lui, fut coulé par des
avions anglais au large de I'Espagne.
De méme, un autre submersible italien
transforme en transport 4 Bordeaux,
A, Bagnolini, sous commandement
allemand, chargé d'aciers spéciaux et de
mercure pour le Japon, fut coulé au kirge
du Cap en mars 1944. Dans les derniers
maois de la guerre, on a remarqué un plus
grand nombre de submersibles de trans-
port et de simples U-boot chargés de car-
gaisons en Malaisie, mais ceka ne doit pas
surprendre. Les Japonais s'en empare-
rent & la capitulation de U'Allemagne,
Cependant, ils n'en firent rien. Le R Gin-
ftani fut coulé ; les U-I81, U-195, ct
R. Capellini furent sabordés apres la
défaite.

Les sous-marins japonais de
type C1:I'l-8, Il-29, I'l-30.

Les sous-marins japonais de type Cl
étaient d'assez gros navires, concus pour
I'éclairage des escadres dans ke Pacifique.
Ils pouvaient filer 23 nceuds en surface,
déplacaient 3 500 tonnes en plongee et
ils avaient cent un hommes d'équipages.
L'IS, 29 et I'1-30 redierent Ie Japon a la
France et revinrent au moins jusqu’a Sin-
gapour. Cependant, seul I'/<8 parvint a
faire 'aller-retour complet. L'/-30 (com-
mandant Endd) sauta le 13 octobre 1942
quand il s'engagea avec desinvolture dans
un champ de mines anglais non dragué,
devant Singapour, alors que 'état-major
des routes avait le plan du champ de
mines. L'/-29 (commandant Kinashi),
dont nous avons des photographics, ¢tant
revenu i Singapour le 14 juillet 1944, fin
attagué en surface, de nuit, quelques
jours apres avoir quitte ce port ¢t som-
bra. Ce sousmarin avait d'ailleurs une

histoire encore plus romanesque que e
qu’'on connait ici. Quinze mois plus tot,
il avait amené en Malaisie le chef de
“I'Inde libre”, Subhas Chandra Bose, l¢
Netaji, pour qu'il prenne le commande-
ment de armée nationale indienne
contre les Anglais, avec les Japonais. Le
transfert de 'homme s'était exécuté dans
le canal de Mozambique, entre le sous-
marin allemand 180 et 1-29 (alors com-
mandé par lzu), par mauvais temps, Las
d'attendre Pétablissement d'un va-ct-
vient, le troisieme jour, le Netaji s'¢tait
jete dans un canot pneumatique, puis
I'-29 avait fait passer a I'U-180 des caisses
d'or. environ 7 tonnes, pour I'Allemagne
Enfin, le chef de 'Inde libre avait é1€
débarqué a Sabang (le 6 mai 1943) ¢t
rANSPOrtE par avion i Tokyo sous ke nom
japonais de Matsuda en attendant d'étre

confirme pour la politique. (Subhas Chan-
dra Bose €tait un ancien président du
parti du congres indien, opposant a
Gandhi. qui s'était évadé de Calcutta  la
barbe des Anglais pour gagner 'Alle-
Magne, mais avait expérmenté le dédain
d'Hitler, et ne crovait plus que dans laide
des Japonais pour mener la résistance
armee contre les anglais),

L8 (commandant Uchino) est le seul
sous-marin C1 qui réussit U'épreuve du
retour de France, et son nom devrait étre
c€lebre au Japon. If n'en est rien, pour
tant. Parti de Bretagne le 4 octobre 1943,
il fur & Singapour le 5 décembre et au

Japon un peu avant Noél. Pour la petite

histoire, mentionnons qu'il ramena de
France le dernier attaché naval japonais,
le bon commandant Hosova. un officier
de marine qui voulut bien conspirer, avec
son secrétaire, A aider des Frangais a se
sauver de la zone occupée en passant
sans papiers la ligne de démarcation.

Les sous-marins japonais C1

L'J-34 et 1'1-52 se perdirent dans le
voyage “aller”. Le premier (commandant
Iric) fut torpillé peu apres le départ de
sa traversée, devant Penang, le
13 novembre 1943. Le deuxieme (com-
mandant Uno) partit du port de Kure, le
31 mars 1944, avec deux tonnes d'or a
remetere a l'attache naval en Allemagne,
pour qu'il régle des achats de matériels
techniques. 1l transportait cing inge-
nicurs civils de différentes spécialités
qui devaient étre initiés, en Allemagne,
a des rechniques nouvelles d'armement.
A Singapour, le sous-marin chargea
encore du tungstene et du caoutchouc,
Il quitta ce port ke 23 avril et était attendu
a Lorient le 17 aoiit.

Photo souvenir de l'dquipege du sous-marin sur les marches de I'Opédra de Paris,
pendant sa wisite de by capitaie
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Le débargquement allie de juin, en Nor-
manglie, déconcerta sans doute un peu le
Sous-manin, gui Cril ne pas pouvoir exe-
cuter les plans. L'attach¢ naval japonais
a Berlin lul fit donner un rendez-vous
avec un sous-marin allemand le 23 juin,
au large des Agores. L'-52 signala que
la rencontre svait eu licu et qu'un officier
de liaison allemand embarquait. Il devait
faire route en silence radio sur un point
de rendez-vous au large de Lorient, a par
tir duquel il naviguerait en surface a
cause des mines anti sous-marines.

L'attaché naval en Allemagne, emme-
nant avec lui des dirigeants japonais
locaux des grandes entreprises concer
nées par les acquisitions d’armements,
prit un train pour Panis le 21 juiller, alors
qu'a Berlin, Nattentat contre Hitler laissait
tout le monde abasourdi. A Paris, on
chargea un camion pour le transport a
Lorient de toute la documentation tech-
nigque que I'/-52 devait embarquer ; les
civils faponais et les officiers allemands
montérent dans un autocar ;| le convoi
ainsi formé partit avee I'escorte de quatre
motocyclistes armes, pour un trajet de
nuit i cause de tous les avions alliés qui
rodaient dans le clel depuis le débar-
quement. Le 31 juiliet, 1a base de Lorient
recut de I'£-52 un message tres brouillé
dans lequel on lisait © “"Au point X, i
24 heures de l'entrée au port...", Mais
le submersible japonais ne parut pas, En
revanche, on apprit la progression accé-
lérée des chars allies qui venaient de per-
cer le front, Les sous-murins allemands

[—

de Lorient appareillerent en hite pour
la mer de Norvege, tandis que leur état-
major s¢ repliait en direction de Paris.

L'attach€ naval et ses hommes d'af-
faires retoumnerent @ Berdin en autocar, 1a
mission navale japonaise en Allemagne
agit comme si I'/-52 avait changé de tac-
tique pour tenir compte de I'évacuation
de Lorient par les sous-marins ; cepen-
dant elle s"évertua i lui faire entendre la
possibilit¢ d'un autre rendez-vous avec
un pétrolier au large de I'lrdande. Ce fn
en vain, car I'/-52 avait sombré,

Les passagés de I'U-234

La Marine allemande promit un sous-
marin 2 la mission navale japonaise pour
le mois de décembre 1944, 11 n'y avait
plus de grands sous-marins japonais dans
le circuit d'Europe par le cap de Bonne-
Espérance. Or, ka mission agissait suivant
une promesse fiite au nouvel attaché de
I'Air désigné pour Tokyo, Kessler, impa-
tient de partir parce qu'il s'attendait a
ctre mis en examen par la Gestapo (il
avait précédemment envisagé de se
joindre au complot pour |'assassinat
d'Hitler, il avait méme donné sa signa-
ture, mais il s était récusé par la suite), Sa
premieére idée avait été de survoler le
pole dans un avion a grand rayon d'ac-
tion ; cependant l'armée japonaise de
Kwantung, souveraine en Mandchourie,
s'opposait toujours i traiter en amis les
avions venant par ki Sibéric, quels qu'ils

Clest dans le domame de Trdvarez que (a Marine allermande installa l'équipage japonals au pos

fussent et quelle qu'ait €€ la partie sur-
volée. Finalement, ce n'est qu'en mars
1945 que 'amiral Doenitz proposa aux

Japonais I'embarquement. Alors un offi-

cier mécanicien spécialiste des moteurs
a réaction, qui avait travaillé en Italie
mais qui €était réfugie en Suede depuis
la chute de Rome, et un spécialiste japo-
nais des sous-marins rapides, le capitaine
de frégate Tomonaga, regurent a la mi-
mars, I'avis d'embarquer a Kicl sur
I't-234 (commandant Feller), Ce sous-
marin appareilla le 24 et plongea dés la
sortie du port, Il s'arréta a Oslo pour
faire des essais de schnorchel, mais il eut
un abordage avec un autre sous-marin, et
connut des fuites de pétrole. Le vrai
départ n'eut lieu que le 15 avril et, quand
le télégramme de 'amiral Deenitz pres-
crivant 4 tous les navires de guerre de
se¢ rendre aux Alliés fut recu, '0-234
¢tait encore a neuf cents nautiques de
Terre-Neuve. Le commandant Feller mit
d’abord le cap sur la République argen-
tine dans lintention d'y débarquer les
techniciens allemands et japonais, mais
I'équipage exigea qu'on se rendit.

La photographie du domaine de Tré-
virez, ou se reposerent fes marins de
I'1-29, et celle ou 'on voit I'équipage sur
les marches de 'Opéra de Paris, sont les
dernieres images des passages en France
des sous-mariniers japonais en activite.
C’est presque un miracle de pouvoir
regarder ces documents que M. Robert
Benson et le journal AsaRi nous ont auto-
risés a publicr. "
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Escale du sous-marin Junon a Rome

~  undi 15 avril 1996, la
Junon appareille de
Toulon pour une der-
4 nieére mission avant
son entrée en indisponibilité
pour entretien. Les derniers
jours de mer sont attendus
impatiemment par I'équipage
car ils précedent une escale.
En effet, le jeudi 18 avril au
petit matin, le sous-marin se
présente a I'entrée du port
de Civitavecchia pour un
repos de quatre jours a
Rome.

Nous ne pouvions visiter
Rome sans avoir vu ses hauts
lieux et en particulier la cha-
pelle Sixtine restaurée, la
place et la basilique Saint-
Pierre reconstruite a la
Renaissance sur les ruines
d’un édifice voulu par
Constantin et construit sous
son régne. Mais les moments

inoubliables que nous avons
vécus sont incontestable-
ment la messe et 'audience
pontificales privées. Grace a

un ami du commandant, tot
levés nous avons €té intro-
duits par les gardes suisses
dans I’enceinte du Vatican.

L'entretien des représentants du sous-marin Junon et de leur femme avec
le Saint Pére restera un moment inoubliable. (Photo DR) <
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Et 1a, nous avons eu la joie,
dix Frangais parmi trente pri-
vilégiés de tous pays, de par-
ticiper a la liturgie et de
prier dans une petite cha-
pelle avec le Saint Pére. Au
cours de la dizaine de
minutes que nous avons pas-
sée a deviser avec lui, apres
I’eucharistie, nous avons pu
constater combien le Saint
Pere, malgré sa fatigue, est
présent pour tout un chacun.
Nous nous sommes quittés
apres qu'il nous a bénis dans
notre mission de marin au
service de notre pays. L'équi-
page du sous-marin Junon et
les nombreuses familles gar-
deront un souvenir impéris-
sable de cette escale
romaine.

Léquipage
du sous-marin Junon

L'épave du U 171 coulé en 1944 devant Lorient.
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A propos d'une période sur Le Triomphant

... Qu‘un réserviste embarque...
{Max Moulin)

_endant la deuxieme
phase d'essais, les auto-
rités dont dépend

- Le Triompbant ont
accepté qu'un réserviste
embarque pour une sortie d'es-
sais en avril dernier. C'est ainsi
que j'ai pu embarquer sur un
SNLE, qui plus est un SNLENG.
C'est, au sens propre, quelque
chose de fabuleux : un cigare
de 130 metres renfermant une
centrale nucléaire et 16 mis-
siles M45, une force de frappe
considérable, et un village de
110 dmes en service actif. Pour
I'heure, les missiles ont été
remplacés - si 'on peut dire -
par de nombreux passagers
chargés des dernieres mises au
point avant le premier grand
départ, le départ en patrouille,
prévu pour l'automne pro-
chain. Il y a ainsi a2 bord une

Mouvements des unités

cinquantaine d'inge-

nicurs et de techni-

ciens, civils et mili-

taires, de la DCN, bien

sur, mais aussi des
autres industries
Acrospatiale, Techni-
catome...

Il ne s'agissait que
d’une sortie de huit
jours, abrégée a cing,
tant les essais se pas-
sent bien. Plonger en
sous-marin ne peut se com-
parer qu'a un vol dans 'es-
pace @ on est aussi loin de
tout, dans un univers parfai-
tement clos, un monde a part
entiere. Cela rappelle la
monade de Leibnitz,

Point n'est besoin ici de
décrire ce que furent ces
quelques jours, mais peut-
étre est-ce 'occasion pour
moi de direc quelques mots
sur la Réserve. Les rapports
entre la Marine et ses réser-
vistes sont en principe
simples : si la Marine a
besoin de nous, ¢lle nous
rappelle et elle nous paye, si
nous désirons mieux la
connaitre, elle nous sinvites
pour des périodes non sol-
dees. Un certain équilibre est
ainsi instauré et, pour un
réserviste, la Marine a prin-
cipalement deux choses a
offrir : des expériences et
des rencontres. Des expé-

riences, ¢'est une évidence :
naviguer sur ou sous la mer,
voler en hélicoptére ou en
avion de patrouille maritime
mais aussi apprendre le com-
bat chez les commandos
notamment. Quant aux ren-
contres, ¢'est peut-étre le
plus important. Les périodes,
qu’clles soient volontaires ou
obligatoires, ne présente-
raient somme toute que peu
d'intérét s'il n’y avait les
hommes que I'on rencontre.
La Marine est pour nous
réservistes un monde com-
posé d’abord d’hommes, et
d'’hommes qui sont, d'une
certaine maniere, hors du
commun. Peut-étre parce
qu’ils meénent une vie en vase
clos tout en €tant largement
¢n contact avec le monde
extérieur. Certainement
parce qu'ils adhérent majo-
ritairement a des valeurs qui
ne se rencontrent plus si
souvent dans la rue...

précieux,

Et, pour revenir au début
de mon propos et a cette
période sur Le Triomphant,
qu'il me soit permis de
conclure par cette phrase du
dernier livre de Tom Clancy :
Sous-Marin : «Et comment
récompense-t-on  un tel
dévouement ? En disant «bicn
joués et en donnant encore
plus a faire. La vie d’un sous-
marinier est faite de fierté
personnelle. Avec le senti-
ment d'appartenir a un club
personnel d'élite dont I'ac-
ces ne peut pas étre mendié
ct ou vous devez vous sur-
passer pour continuer a ¢n
faire partics.

CF (R) Jean-Charles
Bertard

... Bien joué... (Max Moulin)

Tout cela fait la b —==>
richesse de notre (e 4 AN
carriere de réser- - < | o, == (\J\
viste, et les cen- | < ¢
Bgsit = D >
taines d’heures S /ol

passées avec nos e
camarades d'ac-

tive, sur les passe- 4

relles, dans les CO
de sous-marins ou a
discuter dans les car-
rés sont des moments

Agosta D : Bergen 21/06 A : Hambourg 26/06
Béveziers D : Hambourg 24/06 A : Brest 28/06

18 JUIN -

Le 56éme anniversaire de I'Appel du 18 juin 1940 a été célébré
au mont Valérien, au cours d'une cérémonie présidée par le
président de la République qui, a cette occasion, a remis pour la
premiére fois "la fourragére de I'ordre de la Libération" aux com-
mandants des 17 unités et batiments décorés de la croix de la
Libération. Les marins du sous-marin Rubis, de la frégate Aconit
et de I'Ecole des fusiliers marins, gardienne du drapeau et des
traditions du 1er Régiment de fusiliers marins, ont désormais
I'nonneur de porter cette fourragere destinée a pérenniser
I'ordre de la Libération et a préserver de I'oubli le souvenir des
compagnons de la Libération.

Maquette du Triomphant sur le portique o' immersion et de fancement, su lac la
{Photo P Delapierrerinfo DGA]

Vue générale de la maquette du Triomphant en
préparation. (Photo P. Delapierre/Info DGA)
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DESARMEMENT DU SNLE LE TERRIBLE

Lancé a Cherbourg en 1970, admis au service actif le 1er jan-
vier 1973, le sous-marin nucléaire lanceur d'engins Le Terrible
a accompli 66 patrouilles opérationnelles. Il vient d'entreprendre
son dernier transit entre Brest et Cherbourg avec la présence
de plusieurs de ses anciens commandants. Les opérations de
désarmement du sous-marin se dérouleront sous la responsa-
bilit¢ de DCN Cherbourg et comporteront essentiellement trois
phases : - un déchargement des éléments combustibles du
réacteur; - les opérations de mise en sécurité et de déclasse-
ment de la chaufferie nucléaire ; - les travaux de condamnation
des installations et de la coque.

NOUVEL ESSAI DU M45 DEPUIS LE TRIOMPHANT -

Le missile stratégique mer-sol devrait étre soumis a un nouvel
essai a I'automne. Le tir de cet engin, dépourvu pour la circons-
tance de matiére fissile, devrait partir d'une zone au large de la
Bretagne pour arriver 5 000 km plus loin dans ['Atlantique Sud,
trés au large de la Guyane frangaise. Déja testé plusieurs fois
depuis la terre, ce sera la deuxiéme fois que le M45 sera tiré
depuis le sous-marin nucléaire lanceur d'engins de nouvelle
génération Le Triomphant. Le batiment d'essais et de mesures
Monge observera la retombée du missile balistique. Alors qu'un
tir ne dure qu'un quart d'heure, le Monge s'intéresse aux toutes
derniéres minutes du vol du missile et de son "cortége" de
tétes. De telles observations nécessitent plusieurs mois de pré-
paratifs

Le président de la République dans la Marine
Du Triomphant au Charles de Gaulle

«Soyez convaincus et persuasifs»

Au méme niveau que
les autres puissances
Une demi-heure plus
tard a la sortie du sous
-marin, M.Jacques
Chirac  impressionné
par sa visite et par les
propos échangés avec
les responsables de la
Fost, a exprimé devant
une délégation du
personnel militaire et
civil du site et au mess

des officiers, «son
admiration et sa re-
connaissance a

I'égard d'une telle dé-
monstration de com-
pétence et de dévoue-
ment dans un des
cceurs battants de la
France». Il a ajouté
«J'ai constaté aussi
que, pour sa défense
stratégique, notre pays est au méme niveau que les autres
grandes puissances.» Ces propos étaient tenus alors que Le
Terrible, retiré du service actif depuis peu, allait accomplir son
ultime voyage avec ses anciens pachas vers Cherbourg, le 19
juin.

Le président de la République a traversé la rade. Son hélicop-
tére s'est posé sur le pont d'envol du Charles de Gaulle. Ac-
cueilli par I''GA Gérald Boisrayon, directeur des Constructions
navales et par I''GA Philippe Rémon-Beauvais, directeur de
DCN Brest, il s'est arrété devant I'une des catapultes et le dé-
flecteur de jets, dressé a proximité. Puis il s'est engouffré dans
le bateau en construction et a visité plusieurs locaux (le Central
opérations, un poste d'équipage, I'hdpital et le PC Energie/
Propulsion) avant de pénétrer dans la cafétéria, pratiquement
achevée

M. Chirac, président de /a République a so sortie du
Triomphant, (Photo Marine nationale)

Cols Bleus n° 2358 20 juillet 1996

Brest 96

Le sous-marin d'attaque
La Praya

Appartenant au Groupe des sous-
marins d'attaque (Gesmat), €€ sSous-marin
océanique de type Agosta possede une
autonomie de 45 jours. Son ¢quipage est
composé de 7 officiers, 24 officiers mari-
niers et 23 quartiers-maitres et matclots.

Le sous-marin d'attaque La Praya,
(Photo Marine nationale)

Il peut mettre en ceuvre 20 torpilles de
550 mm de diametre, ou un panachage
de torpilles et de missiles SM 39, et res-
tera en service jusqu'en 2002-2005,

MU 90 DANS LE MILLE

Un exemplaire de la torpille légere MU 90 a été lancé avec suc-
cés le 3 juillet dernier au Centre d'essais de la Méditerranée.
Ce tir, auquel le sous-marin Junon a apporté son concours, met
fin a la campagne d'essais de qualification a la mer de cette
nouvelle arme et ouvre la voie au lancement de la production
de série .

Cols Bleus n°® 2359 27 juillet 1996

Forces sous-marines

Fost -

Le nouveau format de la Fost comprend désormais quatre
SNLE en service. Aprés l'admission au service du SNLE de
nouvelle génération Le Triomphant, le SNLE Le Foudroyant
sera retiré du cycle opérationnel. Ensuite, a chaque admission
d'un SNLE/NG, un SNLE/M4 sera désarmé de fagcon a avoir
quatre SNLE en service dont trois au moins en cycle opération-
nel.

Sous-marins d'attaque -

Le nouveau format de la Marine comprend six sous-marins
d'attaque a propulsion nucléaire. Les sous-marins d'attaque a
propulsion classique seront donc progressivement retirés du
service a l'exception de I'Ouessant qui constituera la plate-
forme d'essais indispensable a la réalisation du programme des
sous-marins d'attaque futurs. Le programme de retrait du ser-
vice des sous-marins classiques est le suivant - Agosta (janvier
1997) ; - Siréne (février 1997) ; - Béveziers (février 1998) ; -
Psyché (fin 1998, a l'issue des essais militaires de la nouvelle
torpille MU 90) ; - La Praya (en 1999). Tous ces sous-marins,
dont le potentiel restant n'est pas négligeable, seront, dans un
premier temps, mis en réserve spéciale.
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TELEX i

DE LA PSYCHE

Le 1er juillet de I'an de grace 1996, le sous-marin Psyché ap-
pareille de la base sous-marine de Keroman pour la derniére
fois, salué, selon la tradition, par le clocher de Larmor. Avant de
rejoindre Toulon, son nouveau port-base, la Psyché a fait es-
cale a Lisbonne, point de départ de I'épopée maritime du Portu-
gal, dont témoignent les architectures manuélines de la tour de
Belem et du monastére des Hyéronimes. La capitale portugaise,
hérissée de ses «sept» collines, (comme Rome), offre de belles
ballades, soit en parcourant les vieux quartiers typiques soit en
flanant le long du Tage qui est, avec la ville une unité indisso-
ciable, sans oublier les délices d'une gastronomie riche et va-
riée. C'est donc avec un pincement au cceur que I'équipage de
la Psyché a appareillé au terme d'une escale de quatre jours.
Au revoir Lisboa, me voila fille du Levant !

Les sous-mariniers du Triomphant se font la

main sur simulateurs

Le Terrible a terminé son ultime patrouille au début de mai. Le
Triomphant, lui, entrera en service prochainement. La formation
et I'entrainement des équipages du premier de nos SNLE de
nouvelle génération a nécessité un important matériel de simu-
lation installé a Brest, au centre Roland Morillot.

Le 19 juin dernier, le SNLE Le Terrible appareillait une ultime fois. A cette occasion, il a
recu la visite de quatorze anciens commandants : le CA Gauthier (1" commandant), les
contre-amiraux Hardy, Bléjean, Berges, Besson, Golhinger, Hourcade et les capitaines de
vaisseaux Waquet, Cot, Briere, Durieux, Allegret, Merveilleux du Vignaux et Bazin.
(Photos Marine nationale)

L’espace fait illusion.

Pupitres et écrans s'alignent et jouent de leurs clignotants mul-
tiples et intempestifs, alors que tangue le local a 45° pour imiter
les effets d'évolution en immersion. Rien ne manque : pas
méme le manche «aéro» pour la navigation ou encore, la table
a cartes pour controler les mouvements simulés du sous-marin.
La fiction poussée a I'extréme Dans une autre salle est aména-
gé, avec le méme réalisme, un simulateur d'entrainement a la
conduite et a la surveillance du réacteur nucléaire et de tous les
moyens de propulsion. «On crée ici les situations les plus di-
verses a méme de se produire, dit un instructeur a son pupitre
d'interventions situé dans une autre piéce. Les éléves-
opérateurs (des officiers-mariniers) doivent réagir au plus vite,
imaginer le pire. lls sont placés la aprés une spécialisation nu-
cléaire poussée, a I'Ecole des applications de I'énergie ato-
mique de Cherbourg et a Cadarache (sur réacteur de puis-
sance).

Au bout de 14 semaines de formation a Roland Morillot, ils sont
aptes a exercer en vraie grandeur. Sélection sévere pour Le
Triomphant comme elle l'est pour les autres SNLE, avec trés
peu de recalés, grace a leur motivation et a leur formation :
quatre sur un millier d'éléves en deux ans, précise-t-on. Au top
niveau des le premier jour de patrouille. La Marine s'est toujours
souciée d'entrainer parfaitement ses équipages de sous-
mariniers. Mais, le faire en mer nécessite une longue disponibili-
té des bateaux. Aussi, les équipages de SNLE ont-ils disposé a
terre des plates-formes de simulation adaptées a I'emploi de
ces bateaux et a I'évolution de leurs systémes d'armes.
«Efficacité, sécurité et économie garanties», souligne-t-on.

Lors de l'inauguration des simulateurs du Triomphant, en mai
dernier, en présence du VA Roy, commandant les Forces sous-
marines et la Fost, le CV Picard, chef du projet Ccelacanthe

tielles de simulation.

avait méme expliqué : « la succession des deux équipages sur
un méme bateau a rythme rapide, I'impossibilité de conduite a
la mer des exercices d’un réalisme trop poussé en raison de la
nature nucléaire de la propulsion qui interdit de prendre des
risques inutiles, la simple rentabilité dans I'emploi des bateaux a
des missions opérationnelles lorsqu'ils sont a la mer imposent
des moyens d'entrainement importants a terre». La nouvelle
génération de SNLE permet d'accomplir un saut technologique
qualifié de géant, par des qualités de discrétion et... d'écoute,
par le fonctionnement général...

Le simulateur sécurité/plongée/pilotage du Triomphant. (Photo Marine nationale)

Les 80 personnes dont une soixantaine d'ingénieurs qui ont
participé a la réalisation du projet de simulateurs sous la mai-
trise d'ceuvre de DCN Brest ont da, bien sir, s'adapter sans

_délais aux nombreuses évolutions, inhérentes au caractere pro-

totype du Triomphant, premier de la série. Et surtout faire en

§ sorte que le programme initié en 1987 ne s'écarte pas des ob-

jectifs financiers (860 MF), réduits a plusieurs reprises (25% en
moins), en se bornant du coup, au cing plates-formes essen-

Claude Grandmontagne
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Au revoir la Junon

Les17, 18 et 19 mai 1996, les anciens marins de Biarritz ont
rendu visite a leur filleul le sous-marin d'attaque Junon, basé a
Toulon. Le sous-marin devant étre désarmé en aout, c'était la
l'ultime visite du parrain a son filleul. Samedi matin, arrivée a
Toulon a 6h : le commandant en second, le LV Durand-Dastes,
était la pour accueillir les anciens marins et leur faire visiter la
base des sous-marins d'attaque. A midi, ils étaient regus trés
chaleureusement au carré des OM de la base, ou a eu lieu le
traditionnel échange de cadeaux. L'aprés-midi était réservée a
la visite du porte-avions Clémenceau. Le dimanche, aprés une
messe dite a la mémoire des sous-mariniers disparus, tous ont
pris la direction du cap Brun ou un gigantesque barbecue, en
présence des familles, attendait les anciens marins dans une
ambiance amicale et détendue, trés Marine. Mais il a bien fallu
songer a se quitter et a regagner Biarritz, Heureux qui comme
Ulysse a fait un long voyage et se promet de recommencer trés
vite (sic).

Les anciens marins, de Biarritz lors de leur visite a la Junon. (Photo DR)

10 -1996



Cols Bleus n°® 2361 24 aoiit 1996

PLONGEE Hors Série 70 —1996

marine et arsenaux

VIVRE A BERD
D'UN SOUS-MARIN i
NU@LEAUE%E

g©©PERA d ofN
EUROPEZNINIZ
EN Enné‘fbes MINES




Page 39

Cols Bleus n°® 2361 24 aoiit 1996

SNLE

(suite)

Rencontre avec plusieurs membres de I'un des deux
équipages du SNLE Le Tonnant, basé a Brest et
commandé par le capitaine de vaisseau Pierre-Francois

Forissier.

our la majorit¢ des candi-

dats a la carriere de sous-

marinier, la connaissance

de Ia vie a bord des sous-

maring et, ¢n particulier,
des sous-marins lanceurs d'engins se
réduit & quelques perspectives, La
perspective de travailler a bord de
batiments modernes dont le fonc-
tionnement nécessite rigueur ¢ spe-
cialisation. Celle de maitriser les
techniques de la propulsion et de
l'armement nucléaires, gui sont a la
pointe du progres. Celle, enfin, de
travailler au sein d'une équipe sou-
dee par la promiscuite, la duree des
missions et la variete des taches a
realiser & bord.

Pour les quelques appelés qui ont
la chance — car. volontaires, ils pos-
tulent pour cela - de faire leur ser-
vice militaire dans les SNLE, ¢'est
aussi l'occasion unique de découvrir
la plongée a bord des batiments fleu-
rons de la flotte sous-marine fran-
Gaise, de mettre en pratique certaines
de leurs competences techniques et
professionnelles, en beneficiant
d'une solde nettement supericure i
Ia moyvenne du «pret du soldats.

Enfin, « personne n'a d'image pre-
congue! s comme 'explique Jean-
Pierre, le maitre-adjoint missilier du
SNLE Le Tompant, «Quand on plonge
pour la premiere fois, on ouvre grand
les yeux ! La premiere patrouille est
celle qu'on ne voit pas passer. « Clest
cn effet avee intérét et une pointe
d’étonnement que les «<bleuss voient
pour la premicre fois s'afficher L pro-
fondeur de plongée qui ne cesse de
croitre | qu'ils voient egalement leurs
ainés vivre 4 bord aussi detendus que
chez cux, sans aucune géne dans leur

vivre
a bor

par Fabien Roux

travail, s Apres tout,
¢'est un travail
comme un autre, il
suffit de s’y consa-
crer pleinement sans
penser a autre cho-
se. et surtout pas a la
famille qui nous
attend i terres.

Mesures de
sécurite
maximales

Grégoire, officier marinier de
30 ans, mécanicien a bord du Ton-
nant, explique que les sous-marinicrs
ont une confiance totale et légitime
dans le materiel nucleaire ct les ins-
tallations de confinement — réacteur
ct tetes de missiles — qui font par-
tie de leur environnement quotidien
pendant 70O jours de patrouille. « Nous
avons une enticre confiance dans le
SNLE a bord duquel nous naviguons,
tout d'abord parce que nous 1'en-
tretenons nous-meémes et que les
mesures de sécurite appliguées a
bord comme dans tous les SNLE sont
maximaless. De plus, chiaque mem-
bre d'équipage porte sur la poitrine
un film dosimetre, desting it mesurer
d'¢ventuclles radiations du rayonne-
ment regu, meme si elles sont impro-
bables. Le service de sante du bord
veille constamment a la sante de
I'eéquipage. Quant aux cquipes de
sécuriteé. elles procedent i des
mesures, a intervalles regulicrs, du
taux de radioactivité ambiant, ainsi
qu'd la surveillance des circuits issus
du compartiment réacteur pour
detecter la moindre fuite dont e

En octobre 1994, Le Tonnant of son mét de tr sont én route vers b golfe
de Gascognp pour y réaliser un tir d'exercice dy missile M4. Co tir a un
double abjectif : valider le systéme d'armes ainsi que 53 mise an EUWE

et renforcer la crécdibilitd de Foutd de dissuasion

{Photo Marine nationale/CEL} ( . 9/.

risque est pourtant extrémement
faible. «En cas dincident, on isole-
rait immediatement tous les circuits
qui sortent de ce compartiment, ¢n
meme temps que de air “respirable”
SCTAil Projete sous pression, a partir
de bouteilles, dans les locaux, cha-
cun devant revetir le masque de pro-
tection s

Le SNLE est considere a juste titre
comme le sous-marin le plus confor-
table au quotidien. S'il est plus spa-
cieux que le sous-marin classique ou
que le sous-marin nucléaire d'atta-
que, ¢'est qu'il est aussi plus grand
D'une longueur de 128,70 metres
pour une largeur de 10,60 metres,
Le Tonnant emporte i son bord 125
hommes dont 15 officiers. D'une
tranquillité de plate-forme remar-
quable en plongée profonde pendant
toute la patrouille, les hommes
d'equipage aiment naviguer a bord
du SNLE. Les remontees a la surface
SONL LEES Fares Srice a son reacteur
nucléaire gqui lui permet une auto-
nomi¢ torale en énergic | il n'a dong
pas i subir les courants de surface.
Son confort ¢st aussi garanti par son
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Les marias du Tennant ont une enlidvé co

do SEcuntd y sont maxymales, mals auvss parce Qi
(Photo Marne r

volume spacicux qui permet aux
hommes de faire du sport dans la
tranche missiles utilisée par eux. en
dehors des postes de combat,
comme une salle de gymnastique
tres pratique. Cette derniere peul
contenir une douzaine de personnes
simultanement ; elle est équipée de
trois bancs d'halierophilie. de cing
velos dappartement et de tapis de
sol pour le jogging et les assouplis-
sements

Le confort
de pouvoir s'isoler

« Le confort, ¢'est aussi le fait de
pouvoir s'isolers, ajoute Jean-Pierre
c'est en effet avee plaisir que pendant
son temps de repos ¢ sous-marinier
peut s'isoler dans un des nombreux
locaux du bitiment pour reprendre
sa lecture, reviser S¢S €xamens ou
encore ¢couter son baladeur.., Cha-
cun a besoin de recharger ses batte-
rics | isolement momentane dans un
contexte clos est vivement conseille,
Dans F'optique de 1z reduction des
MnsInces sonores, tout ¢ qur peut
generer du bruit est isole de la cogue
pour étre le plus silencicux possible.
Les commuandants des batiments limi-
rent d(' manicre impurl.mlc fout ¢e¢
qui peut fiire du bruit en intéricur..
a commencer par les instruments de
musique qu'on laisse sur le quai avant
la patrouille !

Une chambre ni surpeuplée
ni bruyante

«Méme si on ne tient pas 1 cing
debout dans notre chambre qui

Cols Bleus n°® 2361 24 aoiit 1996

s entretievinent eux~mémes le so

tanale) - ‘ [

content six bannetres, I'espace pour
dormir ¢t ranger ses affaires est suf-
fisant s, explique Christophe, mate-
lot chargé du compactage des
ordures a bord du Tonnant. Apres
ses journées bien remplies par le
compactage ct le sassage a l'exte-

ricur, dans des sacs poubelle biode

gradables, de tous
les dechets alimen
taires du bord, puis
par ses heures de
quart, le matelot
est heurcux  de
POUVOIT S¢ reposer
dans une chambre
qui n'est ni sur-
peuplee ni bruyan-
te... «Fequivalent
d'un compartiment
de couchertes de
sceconde classe en
train SNCFEF«, Les
officiers mariniers
disposent, quant a
cux, de chambres a
quatre bannetres,
«On ne dort pas les
¢paules serrées cf
les  jambes  fle-
chics. .. loin de iy,
s'‘'exchime  Jean-
Pierre, le maitre-
adjoint missilier.
Les OMS ont, cus,
droit a un carre
avec teleévision ¢t
MARNCLoscope, une
salle qui leur per-
met de se retrou
VEr entre cux pour
pouvoir s'informer
des dernieres nou-
velles du bord

A bord du SNLE,

un matclot a en charge la buanderie
et assure une fois par semaine, pour
l'ensemble de Pequipage, la lessive
du linge. Les sous-mariniers ne sont
pas restreints en cau puisqu'en
moyenne chacun peut prendre une
douche par jour, sauf en peériode
dalerte !

Quant aux cffers personnels, la
plupart des objets sont autorises hor-
mis les appareils-photo, les bombes
acrosols avec gaz propulscur, Les
micro-ordinateurs sont, quant i cux,
soumis a 'autorisation d'embarque-
ment du commandant ¢n second,
procedure liée a la protection du
seeret

Régularité et maitrise
des techniques

Les membres du service «Inten-
dance s ne font pas de quart alors que
le reste de Péquipage vit la patrouille
au rvthme de ceux-ci. dont les durees
varient de 6 heures it 11 heures par
jour. sur un cvcle regulier revenant
toutes les 72 heures. Pour la majo-
rite de Uequipage, la cadence de tra-
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vail, qui allie regularite et equilibre
entre temps de repos et temps de tra-
vail, est tout a fait supportable. En
cas d'avarie, le cycle serait rompu ¢t
chacun saurait reagir rapidement
pour assurcer la réparation ¢t rétablir
le rythme de travail, Pour entretenir
I'énergie et la vitalité nécessaires a
la bonne marche de la patrouille, les
cuisiniers servent a I'équipage des
menus equilibres et varies qui parti-
cipent au maintien du moral des
troupes, Qualite et quantite des ali-
ments sont assurces pour offrir aux
sous-marinicrs de bons moments de

Le volume spaciaux du Tonnant (128,70 métres
de leng pour 10,60 métres de large) permet aux
hommes de faire du sport dans la tranche
missies, utiisée en dehors des postes de
combat, comme une salle de gyrmastiGue

(Fhote Manne nationale.
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détente autour d'une
table.

Les loisirs a bord by

sont plus nombreux *
qu'on pourrait le pen-
ser i premicre vue. Les sous-mari-
nicers ont donc la possibilite de faire
du sport et aussi de regarder des
films en vidéo. L'équipage dispose
de trois téléviseurs branchés sur un
réscau interne qui diffuse deux films
par jour, un l'apres-midi et le second
le soir, apres diner, On peut égale-
ment faire des maguettes ou jouer,
soit a des jeux vidéo — le bord est
doté d'un PC —, soit a des jeux de
sociéte. Certains font meéme des
bateaux en bouteilles et d autres
tirent des epreuves de leurs négatifs
photo grice @ un labo aménagé 2
bord.

Pour répondre aux problémes de
sant¢, le batiment embarque un
meédecin chirurgien, assisté, dans les
rares opérations — le plus souvent
motivées par des appendicites —,
par des infirmiers. On ne souffre en
geéneral d'aucune maladie a bord. 11y
a bien des rhumes qui sont fre-
quemment ALrApes par certains avint
les embarquements et qui les répan-
dent a travers le bord, phénomene
bien résumé par ce constat @ « Quand
on part avec le mauvais temps, on le
subit quelques temps dans le bord«...

Le contact avece l'extéricur ¢st
interdit dans le sens SNLE-Terre ; il
est autorisé dans Vautre sens, dans
la mesure ou chacun peut recevoir
21 mots télégraphi¢s par semaine
Ces messages sont obligatoirement
limités du fait de la nécessaire dis-
crétion des communications. «De
toute facon, NOUs NC Pouvons rece-
voir que les nouvelles positives de
notre famille », souligne un jeune offi-

Le SNLE o5t congdiécd,

A fuste titre, cormme

l¢ sous-marin le plus confortable
au quetidien. Témoin

ka salle & manger da l'équipage
relativernent grande

U encove fa cuisine

du Tormant

suffisamment specieuse pouy
permettre la fabncation du pain
ou S5 Viennosenas

(Photos Marine nationale) .

cier ; tout ce qui est négatif peut en
cffet peser plus ou moins lourdement
sur le moral de I'équipage pendant
la patrouille. Paradoxalement, cer-
1ains  sous-mariniers ¢prouvent
quelques légeres angoisses a la lec-
ture de ces messages subjecrifs, ils
s'efforcent de lire entre les lignes
pour déchiffrer d'éventuels incidents
survenus chez cux.

Aucun stress particulier

P('l’.\()nl\l‘ ne ressent de sensauon
d'étouffement 4 bord du SNLE
Devant 'obligation de passer pres de
70 jours en plongee, les sous-mari-
niers sont a 'écoute les uns des
autres. Les hommes se parlent assez
librement ¢t se¢ connaissent pour la
plupart tres bien. Jean-Picrre, le
maitre-adjoint nous explique que la
«maison» doit tourner avec le plus de
bonne humeur et de conliance pos-
sibles, meme quand les taches a rem-
plir ne sont pas simples et qu'elles
font appel i une importante concen-
tration. Bien que 'on parle souvent
de syndrome «] 40+ — un ras-le-bol
¢prouveé au cap des 40 jours de
patrouille —, 'ensemble des équi-
pages de SNLE n'eprouve aucun
stress particulier, si c¢ n'est peut-étre
une légere excitation i Fapproche de
la fin de chague mission. «Les sous-
marinicrs partent toujours pour
70 jourss: bien évidemment si la
patrouille vient a €étre plus courte, le
moral n'en est que meilleur! «Mais
au départ, chacun prend ses marques

10 -1996
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¢t ses automatismes. Par la suite, les
journées du sous-mirinier sont ryth-
mees par les quarts et les postes de

travail, On touche ensuite 2 la
scabaner» — c'est-a-dire la mi-
patrouille —, on pense alors & la fin

¢t on commence 2 decompter les
jours, a penser au retours, Les langues
se delient et le moral s'éclaireit, Tout
comme le sous-marinier, sa famille
doit étre «forméer i ce type de vie
réglée par les absences prolongées et
les retours programmes d la derniere
minute, meme si les patrouilles sont
souvent de durées similaires. Clest la
raison pour laquelle un sous-marinicr
qui commence a ne plus supporter
ces longues absences doit envisager
Sa reconversion,

Il n'y a pas de tests preliminaires
pour savoir si des individus qui s'en-
tendent bien ensemble €n exercice
A Lterre se supporteront apres plu-
sicurs semaines de plongee. Et pour-
ant, malgré certaines petites ten-
sions passagéres, pour des raisons
souvent futiles, la solidarité a bord
€St veritable, 11 est de lintérér de
tous de régler les différends avant
leur apparition par la discussion ¢t
la compréhension. Les hommes sont
autant responsables de 'ambiance a
hnrq que du matériel. C'est pour-
quoi, Ia «pesanteur» militaire se fait
peu sentir 3 bord d'un SNLE : I'auto-
rité du commandant ne s‘exprime
que Ires rirement a propos de gues-
tions relationnelles,

Retrouver son «bis»

Les matelots appelés sont bien inte-
gres au sein méme de leur équipage :

Cols Bleus n° 2361 24 aoiit 1996 (suite)

«Nous sommes considérés par 1es sous-
mariniers professionnels comme des
gars courageux. Tout simplement parce
que nous embarquons volontairement
pour deux mois dans un espace clos
avec des tiches a remplir qui sont
moins technigques
¢l moins poin-
tues que les au-
tress, ajoute un
matelot du bord

«Quand je re-
viens 4 terre, la
premiere chose
quc i(‘ f(‘l]l;ll’qlll‘.
c'est le silence ;
les deux pre-
mieres  choses
que je fais, c'est
de respirer un
bon bol d'air sur
le massit du sous-
marin ¢t de te-
I¢phoner 4 ma
famille pour
m'assurer  que
tout va - réelle-
ment — bien s,
déclare Grégoire,
jeune  officier
marinier mecini-
cien du Tonnant,
mari€ ¢t pere de
deux enfants.
Pourtant, nom-
breux sont ceux
qui n'ont pas le
«flash» de revoir
le soleil, c'est
comme s'ils
n'ctaient partis
que pour quel-
ques jours... Cer-
tains sont heu-

reux de retrouver leur «biss, 'homme
qui occupe le méme poste qu'ecux dans
Ie second équipage — rouge ou bleu —
du SNLE. « Quand on retrouve son alter
¢go, on lui passe le relais tout en
sachant qu'au prochain tour les roles
seront inverses. .. vive les vacances !«

Les sous-mariniers ont i conscience
de faire un meétier qui suscite la curio-
site et qui est hors du commun. 1 leur
donne a penser car les destinations de
leurs  patrouilles doivent rester
secretes | il est hors du commun parce
qu'ils passent des semaines dans les
profondeurs abyssales sans respirer Uair
pur ni voir le Soleil. C'est pourquoi, la
majorite d'entre cux restent tres dis-
crets sur leur métier ¢t n'en parlent
qu'entre cux, Les gens ont du mal a
s'imaginer que tout est prévu a bord
d'un SNLE pour ne¢ pas avoir a remon-
ter. Certains sont impressionneés par
I'emploi de techniques a la pointe du
progres, necessaires pour maintenir
homogene une «communautés pendant
70 jours dans les fonds marins.

Les sous-marinicrs sont pourtant
comme tout un chacun, c’est ce qui
consolide le mythe 5]
Les sous-marinievs ont la conscrence de faire n
métiar qul suscite fa cuniosité, et qui est hors du

commun. {(Phote Manne naticnale) ,/‘-‘c;
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25 ans dé€ja...

Le 18 juin, le petit village de Rosnay a pris des

allures de féte. En effet le Centre

e transmis-

sions de la Marine a Rosnay (CTM Rosnay) féte
le 25*™ anniversaire de son admission au service

actif.

artie intégrante de la
Force oceanique stra-
tegique, rattache aux
forces sous-marines
depuis fe 17 avril 1972, le
CTM Rosnay assure les trans-
missions au profit des sous-
marins a la mer. Sur une sur-
face de pres de 600 hectares
cobabitent civils et militaires.
Trelze pylones, dont sept
plus cleves que 1 tour Eiflel,
s'integrent depuis 25 ans au
paysage de la Brenne spays
aux mille ¢tangss. extraordi-
naire zone ornithologique
qui jouc le role d'un vaste
refuge pour les oiscaux
migratcurs
Présidec par le vice-amiral
Roy, commandant les Forces
sous-marines ¢t la Force occi-
nique strutegique, Ia prisc
darmes s'est déroulée en

presence de M. Theis, prelet
de indre, de M. Bruncau,
sous-prefer du Blanc, du
consciller géncral, maire de
Mézieres-en-Brenne, et des
maires des communes envi-
ronnantes.

Cette eeremonie rassemblit,
sur la place du village, les invi-
tés officicls, les villageois ct
six des anciens ('nmmaml.mh
du CTM, dont le premier,
I'OCE Raoul qui participa aux
travaux de construction de la
basce. En effet, le CF Devaux,
actuel commandant du CTM,
avalt souhdite associer a cette
manilestation tous les ancliens
«pachass de cette unite ¢loi-
gnee de nos facades mari-
times, Sur les quatorze com-
mandants gqu'a connus le¢
CTM, six de nos anciens
avalent répondu sprésent s

B LE CEMM A BORD DU TRIOAL-
PHANT - Le jeudi 29 aout 1996, en
début  d'apres-midi,  Pamiral
Lefebvre, chef d'état-major de la
Marine, accompagne du VAE
Foillard, président de la CPPE ¢t du
VA Roy, commandant la Force ocea
nigque strategique, s'est rendu a
bord du SNLE Le Triompbant a la
mer, pour les dernieres heures de
sa traversee de longue durée,

A cette occasion, le €V Mer-
veilleux du Vignaux, commandant
fe SNLE. a presente a Pamiral

Lefebvre les resultats et les per-
lormances obtenus lors de celte
mission.

Apres avoir rencontre 1'équipage
¢l passe la nuit a bord, le chef
d’état-major de Ia Marine a debar-
que le lendemain matin en rade de
Brest.

Les autonités pandant la lecture de Vordre du jow par fe CF Devaax,
commandant ka base. (Fhoto Marine nationale) o,

Apres la lecture de ordre
du jour, une remise de déco-
rations, ct le deéfile dune
compagniec composee dune
section du CTM. d'une scc-
ton de lx compagnic des fusi
hiers-marins de Rosmay et
d'une section du Y0 Régl-
ment dinfanteric de reserve
(régiment charge dJde Iz
défense externe du CTM). au
son de la musique de I'Ecole
de specialisation da matericl
de l'armée de Terre de Cha

( Photo Manme natonale)

Coths Hlews

teauroux. clotura cette cére-
monic. Un largage de para
chutistes de la SMPS Rosnay
sur le champ de foire du vil
lage donna l¢ signal de depart
pour unc réception ouverte i
12 population locale.

Un repas de corps, pris a
I'intéricur de 'enceinte mili-
taire, fut le point d'orgue
d'une journce gui permit a
tous les anciens et aux plus
jeunes, de se rememorer un
quart de siecle d'existence
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.

regate du cicls, 'Atlantique
est le predateur de sous
marins par excellence @ un
acronef ASM puissamment
arme qui fait de la Patmar
une force de combat, de soutien de la
Fost, de surveillance et de sauvetage
indispensable dans la paix comme en
cas de crise, et 8Tl le fallait en temps
de guerre
cAvez-vous déja vole€ sur Atlan
tigue ? Non ! Alors, si ¢a vous dit, pre-
nez contact avee Alpatmar au Bour-
get. Demandez-leur d'aller découvrir
a Lann-Bihoué ou a Nimes-Garons la
formidable puissance militaire de cette
frégate volante, ses moyvens embar
qués, la qualité de ses équipements et
celle des hommes qui la servent. Et
tichez de nous faire quelques bonnes
pages la-dessus
Pour un grand reporter en mangue
de sujets Marine, le directeur de la
rédaction de Cols Bleus ne saurait ¢tre
plus persuasif, Ma réponse est posi-
tive et enthousiaste mais saurais-jc me
rendre digne de sa confiance ? Certes,
j avais pu c'nnu'mplt'r la maquette a
I'échelle 1 du premier Breguet Atlan-
tic, au Bourget a l'occasion de je ne
sais plus quel Salon des martériels dar-
mements navals. Et je me souviens
meme d'une visite au sol d'un Atlan

Cols Bleus n° 2364 21 septembre 1996

tic détaché en Guyane, ol j'étais parti
couvrir un tir d'Arianc. Mais tout cela
ne me donnait aucune competence €n
acronautique navale, Je connais mieux
Ia florte de surface ou la sous-marinade
que la Marine volante

En alerte a Lann-Bihoué

Les dés sont jetes, ce sera la 24F
Commandée par le capitaine de fre-
gate Xavier Lartigue, lentreprise flot-
tille 24 F emploie 270 marins dont 40
officiers, 190 officiers mariniers et 40
quartiers-maitres ¢t matelots

Au teléphone, son pacha me la pré-
sente brievement. Neuf €quipages se
relaient pour assurer quotidiennement
les missions ordonnées par le com-
mandant de la zone maritime Atlan-
tique, Ils sont soutenus au sol par une
équipe de 130 techniciens qui tra
vaillent jour et nuit pour garantir la
sécurit¢ des vols, entretien et la dis-
ponibilite des avions, Le potentiel
d'une grosse frégate ASM

Ses missions ? Concourir a assurer
a la Marine francaise la maitrisc de la
mer qui entoure le pays dans toutes
scs dimensions, zones de patrouille de
la Fost et Dom-Tom compris.

«La premiere mission de la

pls, phOtOgraphvaques «

yinformation

patrouille maritime est le soutien de la
Force océanique stratégique, Les sous-
marins nucléaires lanceurs d'engins
participent largement a notre poli-
tique de defenses explique le com-
mandant Nos avions sont la pour
dissuader, détecter, pister et chasser
les intruss

La deuxiéme mission de la Patmar
est d'assurer la strete des approches
maritimes contre toule MeNace sous-
marine ou de surface. «Un sous-marin
reconnu indésirable doit subir le
meéme traitement que dans le cadre du
soutien a la Fost, il ¢st toujours mar
qué, ¢t en cas de guerre il serait
coules.

Autre mission de définition plus
recente : le guidage des forces d'as
saut. «Les capacités cumulées de ren-
seignements visuels, photographiques
¢t électromagnétiques, de détection
radar et de pistage des forces de sur-
face ou sous-marines de nos Atlan-
tique en font des pourvoyeurs d'in-
formations privilégiés des états-majors
# la mer comme sur la terres, precise
le pacha de la 24F, qui ne manque pas
d'ajouter a cette liste, déja impressio-
nante, les missions de service public
détection de [a pollution par hydro-
carbures ¢t plus encore, recherche et
sauvetage des naufragés. A Lann-
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Las dix officiers marinievs hawtemant quaifiés -
de dquipage sNovember Six Zulis. (Fhoto Manne nationale) [

Bihoué¢ comme a Nimes, en cas
d'alerte Sar (NDLR : Scarch and
Rescue), il y a toujours un Atlantigue
prét a décoller avec une heure de pré-
avis (deux heures la nuit), 24 heures
sur 24 et 365 jours sur 365. Un
deuxieme équipage est cgalement pret
a relever le premicr en moins de
quatre heures.

«Détectez et attaquez
le Rubis»

Arrive sur la base juste a temps
pour le briefing qui précede chague
vol, je découvre mon €quipage en
commengant par le Tacco (ou Cofac,
pour coordinateur tactigue),

A la 24 F, un ¢quipage de
patrouille maritime est une petite
cellule de treize marins dirigés pen-
dant trois ans par le méme chef de
bord, responsable de mission. Pour
ce vol, ce sera le CC Olivier de Chas-
sey, commandant en second de a
flottille. Les deux autres officiers de
I'équipe sont un jeune pilote, 'EV
Joé€l Maillet, et le LV Eric Girard qui
est venu m'accueillir a 'entrée devla
base.

«Je suis le chefl d’orchestres dit le
Tacco. «Je connais parfaitement les
musiciens ct ils me connaissent, En
vol, nous travaillons tous ensemble
sous le controle du commandant de
bord, qui peut & tout instant exercer
son droit de veto. Pendant ces trois
ans, on ne vit pas constamment
ensemble, Mais un  €quipage
d'Atlantigue, ¢a se forge dans la
durées.

La salle de briefing est protegee
mais mon guide me fait bénéficier de
son sésame, Surprise, c'est le LV

Marie-Pierre Chambaron qui conduit
le bal. Assis entre le commandant et
son co-pilote, je découvre par la méme
occasion Péquipage de «November Six
Zulus, Dix officiers mariniers haute-
ment qualifiés. plus quelques sta-
giaires. Le PM Laisné et le MT Petit-
bois sont mecaniciens de bord, les SM
Mazieres ¢t Bednarowice, navigateurs,
le MP Quenchen, les MT Breuval et
Prigent et le SM Tripet, transmetteur
et observateur, le PM Niobe, le MT
Pessel et le SM Monnier, acousticiens
(les «oreilles d'or), et 'EV Hallouin,
le PM Bouquin, le MT Mascro, opéra-
teurs guerre €lectronigue,

«Votre mission consiste it détecter,

localiser, pister et attaquer le SNA
Rubis pour entrainer les ¢quipagess
annonce l'officier opération,

Un «central opérations»
volant

Faut-l attribuer la bonne ambiance
a la présence occasionnelle du LV
Chambaron ? Pas seulement, car si Lt
mosphere de ce briefing est aussi
complice gque conviviale, ¢'est que
I'équipage forme une seule et grande
famille, Reunis pour trois ans dans le
but de favoriser cohesion et esprit de
corps, des marins acceptent sans
rechigner les dures exigences du
metier d aviateur au long cours. Leurs
missions durent pourtant souvent plus
de 15 heures. Sans compter le débrie-
fing ou il faudra ssubirs les questions
insistantes de officier opérations,
désigné pour la mission mais frustré
A'ELre reste A 1CrmeC "

Sitwation surface de la zone d'exer-
cice au large de la Bretagne. Plusicurs
navires sont signalés dans les parages :
un groupe de patrouilleurs hvdrop-
teres de la Bundesmarine, un destroyer
de I'US Navy, trois bitiments de la
Royal Navy, le SNA Sapbir, la frégate
Surconf et V'aviso Cdt L'Herminier, 1a
confrontation Rubis-N 6 Z aura lieu
entre 14 et 17 heures, Ie controle opé-
rationnel sera effectué par Lann-
Bihoue, les pistes de detournement
sont Nantes ¢t Landivisiau.

L'analyste met la derniere main i
son CSGE (Centre support de guerre
¢lectronique), 1a banque de donnécs
operationnelles qu'il va entrer dans

A la base de Lann-Bikous, en cas d'slerte Sar,  y 8 touours un A!-:«"'u_}u-: et 4 décoller

avec une hewre de prdavs ([deux heures ia nuit), 24 hawes sur 24

, ot 365 jours sur 365

(Photo Maring naticnale)
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l'ordinateur de bord. Dernier-ne de
I'a¢ronautique navale, V'Atlantique dis-
pose d'un systeme d'armes entiere-
ment nouvean et de tres haute tech-
nologie, completement informatise.
«Ses différents capteurs-radar, détec-
teur d'émissions radar, caméra
infrarouge. bouces acoustique-sous-
ensembles de navigation et d'arme-
ment sont organisés autour d'un cal
culateur central doté d'un logiciel de
traitement de l'information en temps
réels glisse le CC de Chassey.

Ce traitement de Uinformation
permet dintégrer la navigation iner-
ticlle dans la présentation de la
Situation tactique et 'enregistre-
ment permanent des ¢venements
qui surviennent ¢n cours de vol
Mais pour €viter la paralysic du sys-
teme en cas de panne du
cialculateur central, ces
traitements peuvent étre
pris ¢n charge par les
sous-ensembles, enrichis
par les informations four-
nies manuellement. Ainsi
les calculateurs n'ont-ils
pas remplaceé I'équipe tac-
tigue © les opérateurs peu-
vent jouer le role de filtre
actif dans la decision et
I"utilisation du syvsteme
d'armes, une selection
qui appartient au coordi
nateur tactique, controlé
4 tout moment par le
commandant de bord,
L'Atlantique ¢st un veéri-
table «Centrial opérations
volants

En mission de |lutte
ASM

13 heures 30, Passes par
la cellule métco, le com-
mandant d'acronef et le
pilote précedent equipage
en direction de N 6 Z,
bichonn¢ depuis bientot
deux heures par les «pis-
tardss. «Tout est parés
annonce ke mécanicien. J'ai
enfile une combinaison de
bord mais pendant que les
moteurs sont lances, |'ai le
loisir de tout apprendre sur
la mise¢ ¢n ceuvre du parachute et de
ce qui va avee, unce legon de chose
faite par I'un des sobservateurss.

13 heures 50, Clest 'heure de la
«check lists sur le télephone de bord,
auquel tout I'equipage s'est désormais
reli€. Tout se saura desormais dans
N 6 Z. <Initalisation tactique ?» - <Ini-
tiéer ; «Check de frein i gauche :
check de frein a droite : frein normal ;
check de commandes de vol,.. deégi

Cols Bleus n° 2364 21 septembre 1996

vrage pncumatique., volets.,, acro-
freins. .. tangage roulis a droite... On
n'a pas un probleme de ventilo 7.,
Commandes de vol... libres, Electro
pompes... repondeur IFF, OK brie-
fings_..

13 heures 58, Point fixe en bout de
piste. 50 neeuds, 60 nceuds, wop 100
nends, decollage... train rentre.,. 400
pieds... virage a gauche.., H + 2
minutes @ N 6 Z a décolle a la minute
pres vers s zone de patrouille. Le vent
est Ouest—Sud-Ouest, 18 naeuds, cap
sur les iles de Glénan, Dans la tranche
noire, juste derriere le cockpit, le
Cotac donne ses dernieres consignes
aux operateurs et fait sa check list opé-
rationnelle. Bientot, on va retomber i
basse altitude, une redescente mise a
profit pour relever tous les para-

MENace sous-marnine ou de suface. (o, lors d'un

exercice, un Atlantique de la flortife 23 F surnvole

le sous-mann Ouessant en mars 1995
{Photo Marine nationale)

metres - meteo, hyvgro et tempes en
fonction de Faltitude, toutes donnces
qui vont influencer la propagation des
ondes ¢lectromagnetiques.

Coup de chapeau au navigateur de
I'Atlantique ! A celui du Rubis aussi

car le sous-marin est bien au rendez-
vous fixe. Passage a la verticale. Du
poste d'observation avant, ou je me
suis gliss¢ aux cotes de opérateur,
on distingue 1res nettement ses aériens
trente metres plus bas. Lorsque Pavion
amorce un virage sur |'aile, le ballon-
net du capreur de guerre électronigque
n'est plus qu'a une vingtaine de
metres de 'eaun. Impressionnant !
Apres un bref contact en phonie, le
sous-marin  se¢  deérobe, 'avion
s'cloigne. Le Casex ASM peut com
mencer

Un combat sans merci,
passionnant et délicat

Trois heures durant, montées et des-
centes se succedent, entre-
coupees de largages de
bouces ¢t d'émissions
radar en fonction des
contacts obtenus sur le
Rubis. Sur la liaison de
bord, ¢'est une conversa-
tion ininterrompue, Ia ten
sion ¢st constante.

La chasse commence a
I"aide des boudes acous-
tiques passives, larguces
manuellement et par che-
vrons de trois a cing
«Trois, deux, unité... top
largage !'s Elles fonction-
nent comme des micro
phones et transmettent a
I'avion les bruits de la
mer, y compris les indis-
crétions du sous-marins
qui  peut  ainsi  étre
détecte et piste avant l'at-
taque. A bord du Rubis
qui a recu la consigne de
ne pas descendre i plus
de 100 m d'immersion,
on ne peut pas détecter
ces bouces passives,
absolument discretes, Le
SOuUs-maArin Ne connaitra
pas la sauce a laquelle il
aura €1¢ devore avant le
débriefing.

«Prise de contact sur la
bouce 46 frequence haute
Attention a la verticale, on
est passc pile verticale
Treés bon gisement sur la
40... Viens un peu a gauche, secteur
favorable Mads, dit le Tacco..

«Tacco, sur la 47 c'est pas terrible..
Pile poil. j'ai un fixe. Mets une bouce
de plus Tacco. Li, on va pouvoir le¢ pis-
ter... Tu te presentes au 050, ta peux
v aller Kiki... Attention pour passe Mad
dans 30 sc¢condes... Passe Mad,
Conuuct... Atention pour attique.,
32 top attague... ¢a ¢'etait precis !
Marche vachement bien le Mad '»
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«l a changé¢ de route.
11 est bon, il me plait !
Secteur favorable, Mad
€N route, On va attaguer.
Oh P... Ch... il est an 55-
54 pour 10 nauds.
Perte de contact, Il a
change d'immersion !
Pilote par feuille de
trefle rapide par la
gauche, porte de soute
ouverte.... Attention
pour attaque.., top lar-
Bages.

Autant de propos
pris sur le vif et qui
dénotent  l'acharne-
ment du combat, Cette
lutte ASM  est une
chasse qui réclame a
la fois expérience,
rigueur ¢t intuition,
Tendus  dans  leur
tranche noire, les ope-
ratcurs ont les yveux
riveés sur leurs senseurs. Tapi sous la
mer, le sous-marin 8 cfforce d'esqui-
ver les coups en jouant avec sa
vitesse, son immersion ¢t ses trajec-

Héntler cu Broguat Atlantic, I'Atlantique a consenvé qualgues caractéristiques de son
Mustre prédecesseur | l'excoptionnelle envergure (37 metres) et las qualités de vol,
notamment & basse altitude et en endurance. [Photo Manne nationale)

concluantes, le Rubis disparait tota-
lement. Le Tacco doit se résoudre i
emplover les bouces acoustiques
actives. Fonctionnant comme un

direction et la distance
du sous-marin, ¢t par-
tant sa position mais
elles sont indiscrétes.
Des lors, le Rubis saura
d’ou vient le danger.
«On a procéde a trois
attagues 2 15h 20, 16 h 20
¢t 17 h 27 note le com-
mandant de bord apres
le Finex. Mais tout n'est
pas fini pour I'équipage.
Chacun a son compte
rendu i rédiger pendant
le transit retour, Der-
niere étape de la mis-
sion apres Patterrissage,
le débriefing offre a 1'of
ficier operation 'occa-
sion de décortiquer le
vol. Les enregistrements
sont dépouillés. s
orienteront les pro-
chaines missions tandis
que N 6 Z retrouve ses
mecanos, qui le conduisent illico a la
station de lavage, rituel classique
pour evacuer le sel accumule au fil
des heures passées au ras de 'océan,

toires.  Apres deux attaques  petit sonar, celles-ci vont donner la W

Un impressionnant systeme d’armes

Héritier du Breguet Atlantic dont il a gardé I'exceptionnelle envergure {37 m) et les gualités de vol — notamment
4 basse altitude et en endurance — |'Atlantique a bénéficié d'un systéme d'armes entiérement nouveau dont les
différents capteurs représentent ce qui se fait sans doute de mieux dans le monde des armements navals.

En matiére de lutte ASM, c'est le systéme de détection acoustique Sadang qui lui permet d'exploiter les infor-
mations en provenance des bouées larguées a basse altitude. Passives, elles permettent d'écouter le bruit généré
par un sous-marin sans révéler la présence de I'aéronef. Actives et télécommandees, ce sont de mini-sonars qui
émettent un son qui se réfléchit sur tout contact sous-marin. Le sysiéme permet de localiser I'écho de fagon
précise, mais au détriment de la discrétion de I'avion.

Le détecteur magnétique passif a résonance nucléaire (Mad) détecte toute anomalie du champ magnétique ter-
restre, donc permet de pister un sous-marin qui essaye d'échapper aux bouées acoustiques grace une immersion
faible.

Le calculateur de bord détermine la position, la route et la vitesse de la cible en vue de son attague 3 I'aide de
I'une des huit torpi"ﬁésu MK 4le transportées en soute, le mp;;-:-m systame dames de TAtntique,
point idéal de largage étant calculé et tenu a jour par le logi- 78050 Freer P, missifes ¢ ;2““"" :

ciel de traitement de I'information (Loti) du calculateur. pédgir S BT T S S
En matiére de lutte antinavires, le radar /guane, difficile- {Photo Marine nationale)

ment détectable, permet de localiser les batiments de

surface 4 plus de 200 milles nautiques sur vingt pistes
sans intervention de |'opérateur, qui peut ainsi se consa-
crer & I'aspect tactique de sa mission. Le détecteur de
radar Arar 13 permet d'intercepter, d'enregistrer et de
localiser tous les signaux électromagnétiques, et d'affi-
cher sur |'écran tactique les caractéristiques et |'identifi-
cation de tout radar détecte.

La caméra infrarouge (Flirl, qui confére a I'Atlantique une
capacité d'identification aisée de nuit, est stabilisée et
peut étre automatiqguement pointée sur un écho détecté
par le calculateur, La qualité de I''/mage présentée au coor-
dinateur tactique permet ainsi l'identification d'un navire
hien avant qu'il soit aper¢u par les veilleurs optiques. L'at-
taque peut dés lors étre conduite avec succés a l'aide
des deux missiles MM 39 Exocet transportés en soute.
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TELEX

DE L'OUESSANT

Sous les rayons ardents d'un soleil matinal, le rivage de la cote
ibérique se méle au flou de I'horizon. Le sous-marin Ouessant
faisant route vers l'occident laisse dans son sillage d'innom-
brables souvenirs. Nul a bord n'oublie son escale de quatre
jours sur cette terre d'accueil qu'est I'Andalousie. Aprés deux
semaines au fond des golfes, autour des monts et des hauts
fonds tels que Banco Galicia ou Banco da Gamma, l'escale de
Cadix permet a chacun de découvrir un environnement nou-
veau. Considérée comme la plus ancienne ville d'Europe avec
ses 3 000 ans d'histoire, Cadix et ses alentours possedent un
immense héritage culturel. Ainsi au hasard des ballades, dé-
couvre-t-on une ville fondée par les Phéniciens et marquée par
le passage d'autres civilisations : grecques, romaines, wisi-
gothes et maures. Ville de contraste ou se cbétoient anciens
quartiers et immeubles modernes, Cadix se situe au fond de la
baie du méme nom, entourée de belles et grandes plages sa-
blonneuses appréciées de tous. Cadix a été le point de départ
de nombreuses excursions pour I'équipage. Il a découvert Tra-
falgar, du nom d'une triste affaire navale ; de méme le rocher
de Gibraltar ne sera plus un simple nom sur une carte, cette
enclave britannique nous a dévoilé ses charmes galeries natu-
relles ou creusées dans la roche, vues magiques sur le conti-
nent africain. Des hauteurs du rocher on peut contempler la
ville de Tarifa, connue et appréciée des passionnés de planche.
C'est l'occasion de découvrir ce sport dans ce lieu fréquenté
par les plus grands spécialistes de la discipline. Plus au nord,
au cceur de I'Andalousie, la ville de Séville offre a la vue des
marins ses splendides monuments et jardins. Le quartier ty-
pique de Santa Cruz, la grande cathédrale ou bien I'Alcazar et
ses nombreux jardins font partie de ces lieux que I'on visiterait
inlassablement
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Navfco
La fonction formation

Une formation sur mesure

n beau lundi matin, vous

prenez connaissance d'une

telecopie arrivee le samedi

ou le dimanche une
grande, moyenne ou petite entreprise
de constructions navales frangaise,
cratique ou non, vous demande de
lui adresser dans un délai, en géné
il fort court, une offre technique et
financiere pour la formation du ou
des equipages du ou des batiments
de guerre, qu'elle a Fintention de pro-
POSCr a4 un pays etranger, par
exemple en Extréme-Orient car ¢'est
d'actualite.

Ce batiment peut etre une frégate,
un OMV (Offshore Missile Vessel), un
OPV (Ofishore Patrol Vessel), un sous-
marin, un chasscur de mines ou pour-
quoi pas un porte-acronefs !

En général, le futur client a emis
un appel d'offres qui détaille de
facon plus ou moins precise les prin-
cipales caractéristiques souhaitables
de ce biitiment, les ¢quipements ou
les choix possibles d'équipements
¢t ¢e qu'il soubaite ¢n matiere de
formation

Prenons le cas le plus compligue,
celul du sous-marin que le futur

client n'a encore jamais mis ¢n
Euvre.

La premiere chose a faire est de
consulter Flottes de Combat e plus
recent pour répondre aux gquestions
stvantes |

-le client a-t4l une experience mari-
time ?

- possedetil ou a-til déja possédé le
type de batiment demandé 7

- a-il des moyens propres permet-
tant d'entrainer ou de parfaire sur
plice la formation initiale effectuée
en France ?

La deuxieme est de s'entendre tres
rapidement avee le chantier de
construction pour savoir quel type de
sSous-marin va eéire propose, quels en
seront les principaux equipements,
et quel est Peffectif envisagé pour le
mettre en ceuvre. Il faut, en outre,
connaitre le rythme de construction
entre les bateaux et la durce des
CSSA1s

Continuons approche ; notre sous-
marin est un Agosta 90 B, muni d'un
systeme de combat et de senscurs en
cours de developpement, armé par
un cquipage de 36 hommes, d'une
durce de construction de 36 mois,

Fintervalle entre deux bitiments ¢tant
de 18 mois, la duree des essais de 8
mois, les essais assures pir un equi
page francais. La formation devea €re
assurce on langue angliise. Quel est
lHge du capitaine 7!

Le role principal de Navico est
donc bien d'adapter Ja formation qui
va ctre proposce a Fensemble de ces
contraintes, sachant que dans e cas
du sous-marin, la Marine nationale
sera tres fortement impliguee dans
Ia fourniture des hommes et des
moyens. Enfin le facteur «colts st
un €iéement determinant dans la
reéussite d'une affaire ¢t gquel gue
soit le chanticr de construction
impligqué, cofit bicn ¢ntendu tou-
jours trop €leve !

Cots Hlews

seront essenticlement formes sur le
sous-marin du client

A lintericur de chacun de ces
groupes. ¢n fonction des specialités
et des postes de quart, chaque indi
vidu devra recevolr une formation
a la maintenance, en genéral effec-
tuee chez les différents fabricants
d'equipements

Une équipe de formateurs i terre
preparera les objectifs de formation
de chacun des stagiaires et menera
a bien la formation a terre,  Paide
d'une documentation et d'outils
pedagogiques specifiques gqu'elle
devra créer de toutes picces, et des
moyens de simulation de "Ecole de
navigation sous-marine.

Pendant ¢e temps, un equipage
d'essai sera progressivement consti-
tue : il aura bien str a apprendre e
sous-marin différent, a en ctudicr
les nouveaux ¢quipements ¢t leur
emploi, a créer ou modifier 1a docu
mentation fonctionnele (consignes
generales, guide securite, consigne
de service), a adapter aux usages
du client ¢t bien entendu a conduire
les essais jusqu’a leur phase finale.

Son role ne s'arréte pas L car
c'est lui qui assurera U'essentiel de
Ia formation a la mer sur le sous-
marin du client, pour chacun des
tiers de Péquipage d'abord, puis
pour U'équipage complet ensuite
Cette formation sera axée dans un
premier temps sur la sécurite plon-
gée, les reprises de vues, les réac
tions aux avaries. Tous les exercices
seront répetés jusqu’a ce qu'ils
soient parfaitement maitrisés, Une

Dratique e ¢
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Premier probléeme i resoudre
comment fuire fopdtionner un sOus-
mirin Agosta aveco 36 hommes au
licu de 54 comme sur le bateau fran-
cais, Navico etudie done les diffe-
rents roles; par tiers ou par bordee,
en accord avec le chantier. A partir
de ces roles, sont constitues des
groupes et des sous-groupes de for-
mation, qui SHVront un Cursus par-
ticulier en durée ¢t en qualite

Il faudra bien entendu tenir
compte de la qualification initiale
des personnels a former @ comment
I'évaluer, comment la controler en
faisant preuve de diplomatic (les
clients sont parfois susceptibles
dans ¢e domaine)

L'essenticl de la formation repose
sur les hommes ¢iés © commandiant
officiers; maitre de central, chef de
CO qui suivront une formation theo
rique et pratique trés complete ¢t
de longue durée, i reree puis a bord
de sous-marins francais. Les chefs

de compartiment et les operateurs

fois cet objectil atteint, une mise en
condition opérationnelic de longue
durce sera effectuee, soit en France.,
soit dans le pays du client si celui-ci

dispose de moyens acronavals anti

sous-marins consequents. Elle abou-
tira & fa délivrance par la Marine
nationale d'un certificat de qualifi-
cation

Ce schéma de principe ¢tant €t
bli, il ne reste plus @ Navico qu'a
determiner le nombre et la qualité
des instructenrs, la durce de leur
détachement, le nombre de pages de
documentation a créer, le nombre
et fa duree des divers concours a
demander en fonction du calendrier
d’essais et de formation, & ¢valuer
avee le burean PL/FIN le cont de ces
prestations, i €crire une offre tech-
nique accompagnée d'un prix indi-
catif et 4 remettre si copic au chan-
tier quelques semaines (trois ou
quatre en gencral) apres la recep-
tion du fax

Restera ensuite 4 se rendre dans
le pays client, expliquer, déailler
revoir, modifier la proposition avec
I'aide de representants qualifiés de
la Marine nationale, attendre, reve-
nir. remodifier, et esperer quapres
une negociation toujours longue et
difficile, le projet se concrétisera
par un contrat,

Restera alors a4 le mettre en
musique, mais ceci est une autre
affaire.

Dans le cas du sous-marin, un €qui-
pPage nayant encore aucune expe-
rience de ce type de batiment, sera
forme en 35 mois
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[nauguration du Cesi

naugure le 24 mai dernier
sur la base de I'ile Longue
par le vice-amiral Roy, com-
mandant des Forces sous-
marines et de la Force océanique
stratégique, le Centre d'entrai-
nement au sauvetage individuel
(Cesi) regoit ses premiers sta-
giaires en septembre 1996.

Ce projet est 'aeuvre com-
mune des Travaux maritimes
pour l'infrastructure et du
CTSN / MDTC de la DCN de
Toulon pour le simulateur d’en-
trainement au sauvetage. La
remarquable coordination entre
les différents intervenants a per-
mis que le centre soit reéalise

Il est le digne suc-
cesseur de l'ancienne
Tour Davis de la Base
des sous-marins de
Lorient et servira
dorénavant a la for-
mation initiale et a
I'entrainement au sau-
vetage des sous-mari-
niers en service dans
les différents ports. W

Le Centre d'entraine-
ment au sauvetage
individuel a été
inauguré fe 24 mai
dernier par

le vice-amiral Roy, sur la
base de (‘lle Longue

avec une grande celerite. (Photo Marine nationalg)
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ECHEC D'UN TIR DE MISSILE D'ESSAI -
Un missile d'essai s'est abimé en mer le 19 septembre 1996 au
large de la cote du Finistére dans la zone de sécurité prévue en
pareil cas. Ce missile d'essai, comme tous les tirs précédents,
ne portait pas de charge nucléaire. L'incident ne remet pas en
question la technologie du Triomphant qui servait pour la cir-
constance de plate-forme de lancement et dont le systéme de tir
a été validé au printemps 1995.

Cols Bleus n°® 2368 19 octobre 1996

vee la eréation de DCN
International, la DCN s'est
de plus en plus impliguee
dans Ia création d'une
gamme de sous-marins
proposables a l'exportation,

Il permet de couvrir les demandes
des clients tout en respectant les
exigences du marché international
en matiere de crédibilite et de com-
peétitivite

Les sous-marins proposes benefi-
cient dans unce large mesure des
technologies acquises par la DCN
ces dernicres années a l'occasion
des programmes de sous-marins d'at-
taque a propulsion nucléaire (SNA)
et de sous-marins nucléaires lan-
ceurs d'engins (SNLE)

Au nombre des progres realisés
figure la diminution des bruits
rayonnés qui confére aux sous-
maring une quasi immunit€ vis-a-vis
des moyens de détection adverses.

La lutte contre le bruit n'est pas
une fin en soi si elle n'est pas asso-
ciée 4 une diminution des bruits
propres ¢t i un systeme de combat
de derniere génération qui procu-
rent AuX Sous-marins un avantage de
détection et acces a des vitesses
tactiques eleveées,

Des armes modernes contre les
biatiments de surface et les sous-
marins complétent le systeme de
combat et conférent au sous-marin
la nécessaire capacité de destruc-
tion qui fait de lui un redoutable
chasseur ¢t 'arme de la dissuasion
conventionnelle par excellence.

La qualite d'un sous-marin ne se
mesure pas sculement en termes de
performances mais dans 'équilibre
ct 'optimisation des systemes qui
concourent a en faire un produit
homogene, La flexibilite du design,
véritable géométrie variable, permet
d'adapter le produit aux besoins du
client qui sont généralement en fonc-
tion de la zone d'opération, des
menaces adverses ¢t des missions
qu’'il entend conduire mais aussi de
son passé en matiere de culture
*SOUS-Marin:

La gamme des sous-marins frangais
exportables ne concerne que des pro-
duits a propulsion conventionnelle
pouvant étre dotes d'un systeme éner
gétique indépendant de 'atmosphere
(Air Independant Propulsion - AIP)
Ce dernier qui permet d'érendre de
maniere significative les périodes de
plongée. confere au sous-marin le
complément indispensable de dis-

cretion vis-a-vis des movens de détec:
tion air-surface.

Les sous-marins proposes par DCN
International couvrent la gamme
1400 - 2400 T :

N'Agosta 90 B

- le Scorpréne

- le projet Turquolse

L'Agosta 90 B

Il s'agit de la derniere version des
sous-nurins Agosta en service dans la
Mirine frangaise (4 unités), la Marine
espagnole (4 unités) et la Marine
pakistanaise (2 unites). Il a éé com-
mandé en 3 unités par ki Marine pakis-
tanaise en septembre 1994,

Ce produit inclut une somme
d'ameliorations concernant aussi
bicn la plate-forme (discreétion
acoustique, conduite, mise a niveau
des équipements...) que le systeme
de combat qui a éteé déclingé en ver-
sion inteégree béncficiant des tout
derniers progres en matiere de cal-
culateurs ¢t de traitement du signal.

L'architecture du svsteme de com-
bat a €t¢ voulue modulaire ¢t ¢vo-
lutive de maniere a rendre son adeé-
quation aux besoins du client
simple, rapide et peu couteuse,

10 -1996
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Seul sous-marin conventionnel de
moyen tonnage ayant des capacites
occanigues, la qualite de sa plate-forme,
unanimement reconnue, associce au
systeme de combat le plus modemne du
march¢ font de V'Agosta 90 B un pro
duit repondant parfaitement aux
attentes de bon nombre de Marines.

Le Scorpéne

Possedant deja dans sa gamme un
SOUS-Irin aux qualités eprouvees,
la DCN se devait de preserver ave-
nir en €laborant un modele nouveau
incorporant dans sia conception tous
les progres les plus récents en
matiere de technologie sous-marine.

Le Scorpéne est un sous-marin
simple coque, deplacant 1 400 tonnes,
ce qui le place dans la categorie de
deplacement des soussmarins dits
sintermediairess. Son avantage reside
dans le fait que, en dépit de son faible
déplacement et de son equipage
réduit, un nombre important d'auto-
matismes  (notamment  dans  la
conduite de plate-forme) ainsi qu'un
systeme de combat intégre de derniere
géncration en font un combattant
océanique redoutable. Les innovations
produites par la DCN dans le cadre

des programmes Triompbant ct Amé-
thyste ont beneficie au Scorpéne,
notamment ¢n ce qui concerne ses
moyens de trmtement de linformation
et sa discretion acoustique.

Son profil parfaitement hydrodyna-
migue contribue daviantage encore i une
discretion acoustique qui lui permet de
detecter avant d'étre inquicte par d'éven-
tuels systemes passifs ennemis.

Tous les ingredients ont €€ réunis
SUr €¢ sous-marin pour en faire un pro-
duit ultrasmoderne, répondant aux
besoins des années futures pour un
faible cott

Intégrer ou adapter la technolo-
gie des sous-marins nucleaires pour
en faire un vecteur fiable de pro-
jection de force a éte le pari gagne
de fa DON,

Les resultats sont eloguents que
ce soit en terme darchitecture, de
performances. de capacité au com-
bat ¢t d'entretien,

Le projet Turquoise

Sous-marin 4 capacite occanique, sa
silhouette ressemble a 8’y méprendre
a celle d'un SNA Améthyste dont il
reprend pratiquement les caracrernis-
tiques dimensionnelles.

A l'origine du design, la volonté
4 eté de dériver des SNA un sous-
marin conventionnel 4 hautes per-
formances.

Cette ideée a conduit a une large
utilisation d’€équipements communs
qui permet de proposer des sys-
temes eprouves, donce fiables, mais
aussi de garantir une logistigue
basée sur celle employée pour les
sous-marins francais.

Comme le Scorpéne ce sous-marin
est un redoutable chasseur dote
d'une puissance de feu impression-
nante. Doté d'une capacité d'écoute
en rapport avec sa taille, il a le
caractere d'une arme de dissuasion
redoutable, capable de porter des
coups mortels a une force ennemic,

Atout precieux dans une force
navale, le projet Turguoise est
I'arme idéale pour assurer tout type
d'opérations avec un standard de
confort pour I'équipage adapi¢ aux
longues missions pour lesquelles il a
C1¢ preva,

L'Aip Mesma
Lt tendance actuelle du marché est

de doter les sous-marins convention-
nels d'une capacité de plongee éten-

L'Agosta représente un succes frangais & lexportation. Ainsi les Marines pakistanaise ot espagnole en possedent-efies des exempidires.
{Photo Marine nationale)
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due de maniere 2 gommer partielle-
ment les inconvénients lics aux
risques de détection air-surface lors
des périodes de recharge de batteries.

Tous basés sur le méme principe,
a savoir emport de 'oxygenc neces-
saire au fonctionnement de systemes
cenergétiques, les AIP se veulent
indépendants de Natmosphére,

Palliatifs des systemes nucléaires,
ils ne prétendent et ne peuvent pas
atteindre leurs performances notam-
ment ¢n matiére d'autonomic.

Dans le cas du Mesma, un com-
bustible est brule grice a de 'oxy-
gene. La chaleur de combustion per-
met, au travers d'un génerateur de
vapeur, de vaporiser eau d'un Cir-
cuit secondaire de fagon a alimen-
ter une turbomachine.

Ce systeme est congu comme unce
chaufferie nucléaire dont le circuit
primaire aurait €€ remplace. Ici, la
chaleur dégagée par une combus-
tion se substitue i celle degagée par
une réaction nucléaire.

Permettant d'accroitre notable-
ment la durée de plongée d'un sous-
marin conventionnel, il ¢st it noter
que ¢¢ systeme a er¢ vendu au Pakis-
tan pour équiper trois sous-marins
Agosta 90 B récemment acquis,

Le systeme Mesma est adaptable a
fout sous-marin conventionnel,

1l s"agit L du premier systeme Aip
exporté dans le monde.

DON bas enhanced its operations
towards the export market since the
creation of DCN International. DCN's
experience in the field of nuclear pro-
pelled submavine is transferable its
export range, notably as far as the
diminution of radiated noise is
concerned. This expertise in the field
of acoustic discretion, foined with
the art of integrating state-of-the-art
combat system, allow DCN to pro-

Dermier projet de la DCN, o sous-marin Scorpéne béndficia das progrés les pilus récents en matiare
da technologie sous-marine. (Phato DCN)

pose on the export markets power-
Sful Diesel-electric submarines, all of
them being able to receive an Air
Independent Propuision system.

In their AIP version, DCN's sub-
marines displace from 1 400 up to
2 400 tons.

The Agosta 90 B is an upgraded
version of the French Navy's Agosta,
with many improvements featured
in the combat system, diving depth,
acoustic discretion and platform
management. Being the only
medinum tonnage

conventional submarine with
ocean-going capabilities. the Agosta
is perfectly suited for many navies'
needs.

DCN possesses already a sea-pro-
ven SSK in its range, the evolution
toward a future oriented submarine
was natural. The Scorpenc Is a single-
bulled 1 400 tones submarine, which
has benefited from the lalest
advances in submarine design and

Coth Hlews

construction implemented in French
SSNs and SSBns programmes, nota-
biy in terms of real-time data pro-
cessing and on-board systems aulto-
mation.

In addition (o this range, the
2 400 tonnes Turquoise is a bigh-
performance conventional subma-
rine, with a generous displacement
which enbances consequently s
detection capabilities. An extensive
commonality of equipment allows
the logistics and maintenance (o be
based on the French Navy's very
demanding standards for a very
low cost.

All those submarines can be fitted
with the Mesma Air Independent Pro-
puision system, based on the closed-
circuit combustion of oxygen and
ethanol, which multiplies the sub-
merged endurance of the submarine.
Sold to Pakistan, the Mesma can be
adapted to any diesel-electric sub-
marine. L]
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Les grands

par le contre-amiral Harismendy

ors de ses interventions du

22 février 1996 2 la télévi-

sion et du lendemain

devant les armees, le prési-

dent de la République a
defini les adaptations nécessaires pour
que Poutil militaire de Défense puisse
faire face a L nouvelle donne géostra-
tegique issue de la chute du mur de Ber-
lin et a son évolution previsible dans
les années a venir. Les missions des
armees ont €1¢ clairement fixées ; elies
s'articulent autour de trois poles © dis-
suader, agir ¢t prévenir. Avec un for-
mat plus concentre, la Marine nationale
continuera 4 prendre une part signifi-
cative a chacun de ces poles grice aux
principaux programmes navals en cours
de realisation

Dissuader : les SNLE
de nouvelle génération

Les sous-maring nuclcaires lanceurs
d'engins de nouvelle generation (SNLE-
NG) sont destines it remplacer les SNLE
actuels. Le concept de la dissuasion fran
caise reposant sur la capacite a faire
peser une menace suffisante sur un
agresseur potentiel, les SNLENG ont €te
congus pour emporter 16 missiles balis-
tiques stratégiques i tete nucleaire de
type M45 (dans un premier lemps) puis
M51 (a partir de 2010). Pour les rendre
invulnérables, un effort exceptionnel a
C1¢ consentd pour accroitre leur discre-
tion dans les domaines acoustique,
optique et magnetique. Le SNLENG se
fond dans le bruit propre de la mer.
Déplagant 14 000 tonnes en plongcée
contre 9 (00 pour les SNLE actuels, il
rayonne ainsi quelques millioniemes de
Watt dans V'cau, sous forme d'ondes
sonores et de vibrations, Les perfor-
mances en plongée (profondeur et
vitesse) ont par ailleurs €€ acerues d'une
géncration a Fautre. Enfin, ses capacites
de détection sous-ovarine lui permettent
de disposer de Favantage acoustigue sur
ses adversaires potenticls

Le cotit total des études et dévelop:

programmes de la
Marine nationale

Le Tnomphant fe jour de son fancement, e 26 mars 1994 & I'arsenal de Cherbourg. Sous I'eau, son bruit

rayonne se confond avec le Bruit progre ge i mey

(Photo M,

pements, et des opérations de construc
tion pour ¢¢ programme est evalue a un
peu plus de 89 milliards de francs
actuels, La partie du programme anglais
Trident, moins ambiticux, qui COrres-
pond au programme SNLE-NG, est esti-
mée i pres de 78 milliards de francs.
Le Triompbant. premier de la serie,
a €1€ admis au service actf en septembre
1996 | deux autres SOUSInns sont come
mandés et seront admis au service actif
au rvthme d'un tous les trois ans envi
ron. La commande du quatrieme et der-
nicr est programmee pour 'an 2000

Agir : projection de
puissance ; les porte-avions
type Charles de Gaulle et
les frégates Horizon

Dans le cadre de Iz projection a partir
de la mer, le porteavions tient une place
centrale, Fruit d'une réflexion gui a com-
mence a la fin des annees 1970, le pro-
gramme des porte-avions type Charles
de Gaudle a ét¢ lance en [Evrier 1986 ;i
comprend la construction de deux porte-

rois autres SNLENG seront construits d'ici 2005.
faring narenala)

avions en remplacement des Clermenceai
et Foch, La décision de realisation du
sccond porte-avions a €t€ reportée au
dela de 2002

1a realisation du porte-avions Charles
de Gawlle, premier exemplaire du pro-
gramme, est trés avancée, La periode des
essais officiels a la mer est en effet pre-
vue pour la période du 17 juiller 1998
au 17 aveil 1999, et admission au ser-
vice actif pour mi<1999, Avec un dépla-
cement a pleine charge de pres de
40 000 tonnes el une vitesse maximale
de 26 noeuds, le Charles de Gaudle qui
a une taille de coque comparable a celle
des deux porte-avions en service, dis-
pose de capacités operationnelles net-
tement superieures, La superficie de son
pont d’envol est augmentee de presque
50 %. Il pourra embarquer €t mettre en
aeuvre 35 a 40 avions de 15 a 20 tonnes
(12 tonnes sur les PA actuels). Leur mise
en ceuyre sur le pont pourra étre menée
jusqu'a des mer force 5/6 grice a un sys-
teme de tranquillisation de ka plateforme,
Ses deux réacteurs nucléaires d'une puis-
sance nominale de 150 mégawatt/heure
chacun, lui assurcront une énergie qua-
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siment illimitée et une grande souplesse
d'emploi. Son systeme d'armes reposant
sur un ensemble intégré de movens de
détection électromagnetique €t opiro-
nique, d'équipements de guerre elec-
tronique et de batteries de missiles anti-
aériens lui assureront une autodéfense
tres performante. Le cot total de déve-
loppement et de construction du Charles
de Gaulle est de pres de 19 milliards de
nos francs,

Un porte-avions ne se deéplace jamais
seul ; il doit étre accompagne par des
hitiments chargés de le protéger ou de
le défendre d'une attaque venant d'un
large périmetre. C'est pour faire face &
I'évolution de la menace aérienne et
remplacer les frégates type Suffren en
service depuis 1967, qu'a €t€ lancé le
programme des frégates de lutte anti-
aérienne Horizon, en cooperation avec
la Grande-Bretagne et I'ltalie,

La particularit€ de cc programme est
d'étre tripartite ; il est en conséquence
I'objet de spécifications opérationnelles
communes et d'une organisation inte-
gree pour sa conduite.

Employée principalement comme
composante d'un groupe aéronaval ou
d'une Task Force, cette frégate, d'envi-
ron 6 000 tonnes, sera dotée d'un sys-
teme darmes principal antiaérien
(PAAMS) articulé autour d'un radar mul-
tifonctions ¢t de missiles Aster 15 et
Aster 30, cux-mémes développées cn
coopération. Elle embarquera un héli-
coptére lourd de type NH 90, scra armée
de huit missiles mermer, aur une capa-
cité de tir contre la terre jusqu'a 30 km,
grice 2 un canon qui reste a choisir, et
disposera d’équipements de lutte sous
ta mer lui permettant d'assurer son auto-
défense dans ce domaine,

Le programme est dirigé pour le
compte des trois nations par un burcau
commun - le Joint Program Office ou
JPO - install¢ & Londres. Le maitre
d'ceuvre industriel chargé de la concep-
tion et de la construction des premiers
de série est un consortium international,
regroupant, sous la forme d’un foint ven-
ture, des industriels des trois nations par-
lies prenantes.

La deuxieme phase dite periode de
définition a €té lancee le 21 mars 1996.
Dans le cadre de la 1oi de programma-
tion 1997-2002, la France 4 prévu de
commander deux frégates : 'admission
au service du premier exemplaire est
prévue pour 2005,

Projection de forces :
les TCD type Foudre

Les transports de chalands de débar
quement (TCD) type Foudre sont desti-
nés principalement i assurer le trans-
port et la misc a terre en zone
d'insécurité d'un groupement de 'ar-
mee de Terre occupant 4 bord une sur-

Le transport de chalands de débarguement type

Foudre peut transporter un escadron de char
AMX 10 RC et une compagnie VAS (véhicule de
I'avant biingé). ¥ est ic1 en amére plan avec dans

fa forme de construction le Siroco deuxiema

batiment du type. (Photo Marine nationala)

face de 1 200 m* et dont la composition
varie avec la situation tactique. Ce grou-
pement peut ¢tre, a titre d'exemple,
constitué d'un escadron de chars
AMX 10 RC, d'une com-

tembre 1997 pour une admission au ser
vice au cours du 27 trimestre 1998. Ce
bitiment, voulu identique a la Foudre,
a cependant fait 'objet d'une démarche
d’analyse fonctionnelle qui a conduit 4
accepter un certain nombre de variantes
techniques par rapport i son sistership,
Ainsi, la cadence de mise en ceuvre des
hélicopteres et des opérations de char-
gement/déchargement des vehicules
sera-t-clic améliorée. Enfin, le Siroco seri
doté de movens de transmissions et de
commandement lui permettant d'ac-
cucillir un poste de commandement
interarmées,

Son coln est de 1,9 milliard de francs.

Prévenir :
les frégates type La Fayette

Les frégates type La Fayelte ont €ié
pensées pour operer dans les zones de
crise, La discretion a I'égard des moyens
de detection electromagnetique devient
alors un facteur determinant de succes
des opérations navales, en particulicr a
proximité des cotes. Larchitecture des
frégates type La Fayette a ainsi €te
congue pour en faire un bitiment furtif
par inclinaison des parois de 107 par rap-
port a la verticale et par suppression des
pieges a ondes que constituent les
appendices extéricurs. Dotées d'impor-
tantes capacites de lutte audessus de la
surface, ces frégates béneficient par

pagnic VAB (véhicule de
I'avant blindé¢), et, soit
d'un élément de com-
mandement, soit d'une
batterie d'artillerie adap-
tée (12 AMX 10 RC -
25 VAB - camions et
matériels divers, 350

hommes). plomb étanche,

“D;)“(“md‘;"'“‘"""' de | - batteries stationnaires plomb ouvert,
onnes pour

une longucur de 168 plomb étanche,

metres, ces TCD sont
armés par 208 hom-
mes  d'équipage et
de movens amphibics
(2 CDIC ou 10 CTM) et
acriens (4 helicopteres
Cougar) de mise a
terre.

Le premier TCD de
cette séric, la Foudre, a
¢t¢ admis au service le
8 décembre 1990 et a
pu démontrer sa valeur
opérationnelle au cours
des missions Daguet et
Balbuzard.

La construction d'un
deuxi¢me batiment, le
Stroco. a commence a
Brest en février 199511
devrait débuter ses
essais officiels en sep-

Leader de la batterie industrielle,
Oldham propose
un vaste choix en :

- batteries de traction plomb ouvert,

- batteries de sous-marins,
- chargeurs pour batteries dg traction,

- matériel de contrble d'atmosphére et de
détection des gaz.

Fabrication des batteries
industrielles a l'usine d'Arras
certifiée 1SO 9001.

71 Est - Rue Alesander Fleming - BP 962 - 62033 ARRAS Cedex
TAL.03 21 60025 25 - Fax 0321 73 16 51 8

OLDHAM France
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atlleurs des systemes de detection et de
contre-mesures dernier ¢ri, qui, combi
neés a leur furtivite, leur apportent une
efficacite inegalee en guerre électro
nique. Le systeme de gestion informa-
tique integree des senseurs et des armes
leur confere enfin des capacités de trai-
tement des menaces tres importantes
Deplacant environ 3 500 tonnes pour
une vitesse maximale de 25 noeuds, ces
frégates mettent en ceuvree un héhicop-
tere de 10 tonnes jusqu'a mer 5-6, ont
unc autonomie de 50 jours sur une dis-
tance de 7 000 milles marins a 15 neeuds
ou de 9 000 milles marins a vitesse ¢co
nomique

Le programme, d'un cotit total de
9 milliards de francs. comporte la
livraison de¢ cing fregates, Le
La Fayette a recemment €te admis au
service actif. Deux autres bittiments
les Surcouf et Courbet sont en essais
A Lorient. La quatricme, 'Aconit, sera
admise au service en 1999, enfin la
dernicre, le Guépratte en 2002

The main naval programmes which
are under way are aiming al fulfilling

Cols Bleus n°® 2368 19 octobre 1996 (suite)

the detervence, action and preventive
nrissions sel by the government

Deterrence policy

The new generation SSBN.

Ihe new generation fleet ballistic mis-
stle submarines (SSBN) will veplace the
Jormer SSBN. 1his program makes it
possible to strengthen the concept of
French deterrence policy while increa-
sing the retaliation ability on to a
polential aggressor.

The Triomphant will be in 1996 the
[irst shipy of this series lo be commis-
stoned

Action policy
Power projection : aircraft carrier
type Charles de Gaulle and fregates
type Horizon
The nuclear-powered alreraft car
rier Charles de Gaulle showld be com-
missioned mid 1999, Iis carrying
capacily along with its engagement
capabiitties will amount to 35 to 40
aircrafts. The whole system will be
protected by a bigh-performance
weapons system
The decision for a second aircrafl

carrier will be made beyond 2002

The fregates type Horizon, which are
budlt in cooperation with Britain and
ltaly, will be mainly used as an ele-
ment of antiair u'mi‘;"m.' of « carrier
air group or Task Force.

Forces projection © the ampbibious
transpronrt dock (LPD) ype Foudre

These vessels are intended o ensure
both transport and landing of a foint
fask force as part of the forces frirojec
tion.

The building of the Siroco, in an
improved version compared with that
of the LPD Foudre, which was com-
mrissionned in 1990, began at the end
of February, 1995, with a view (o being
commissionned in February, 1998.

Prevention polic)
The fregates type La Fayette

These fregates, wbhich will be five in
total, will be equiped with large anti-
surface warfare capabilities, outstan-
ding detection systems and counter-
measures which, combined with the
secrecy of the vessel, will bring them
unequalled effectiveness in the field of
electronic warfare. L]
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par le CC Bonnoure

¢s pays lointains n'ont

pas l'apanage de l'exo-

tisme. Alors que la verte

Angleterre ouvre ses

caux au Rubis, comment
ne pas se prendre a réever aux loin-
tains horizons que nous ouvre la
mémoire de Plymouth, Des péripé-
ties de Drake (l¢ vainqueur de Vin-
vincible Armada), premier circum-
navigateur britannique, @ celles des
navires de la Compagnic des Indes
qui durant des si¢cles ont sillonné
les mers du monde entier, sans
oublier I'épique appareillage du
célebre Mayflower, si cher aux Amé-
ricains, la capitale du Devon est
chargée d’histoire maritime. Elle qui
fut le point de départ de tant d'aven-
tures se livre 2 nous aujourd hui le
temps d'une escale. Et tandis que le
Rubis remonte le cours du Ply, elle
nous laisse deviner ses charmes,
heurcux vestiges d'une ville qui
souffrit autant que Brest, Le Havre
ou Coventry au cours du second
conflit mondial.

Arrivé il quai, Ja visite peut com-
mencer. Sans conteste, c'est a Bar-
bican, l¢ vieux quartier jalousement
préserve, que revient la palme de
Pattirance. Aujourd hui port de
péche aux quais paves., cest li que
demeure I'ame du vieux Plvmouth,
avec ses maisons ancienncs parfai
tement restaurées, mais aussi ses
pubs et autres distilleries dans le
plus pur style britannique. L'activite
nocturne, essenticllement tournce
vers la odégustations de bieres
brunes. y est fébrile.

A proximité, la vicille citadelle de
I'amirauteé, miraculée des bombar-
dements allemands, se dresse face
au large, offrant depuis la mer un

Si loin,
@
si proche

remarquable spectacle. L'esplanade
du Hoe, juchée au sommet d'une
colline dominant la ville, permet
d’embrasser d’un seul regard ce pay-
sage typiquement anglais ou cam-
pagne, ville et mer s¢ confondent
Plus moderne enfin, le port de
plaisance n'en €5t pas moins une
grande fierté de la ville. Point de
départ de la fameuse transat
anglaise, il accueille chaque année
quelques-uns des plus beaux et des
plus rapides catamarans du monde.
Heureux hasard : cette année, 'éve-
nement coincide avec notre passage.
Mais la richesse du Devon ne s'ar-

Aprés quaiques jours d'escale en Anglaterre,
'éauipage du Rubis peut appareiiier pour
d'autres es0a0es
{Photo Marine nationala) (C =

=

Dartmouth, &5t cannu pour son Britanme Royal Naval College, mals aussi pour son
paysage «a lanchnnes gul ménte quon sy intéresse. (Fhoto Manne nationale) |

réte pas aux limites de Plymouth. A
I'est. les nombreux bras de mer abri-
tent tous de superbes petites villes,
hautes en couleur, dont le site est
proteége. Ainsi Dartmouth, connu
pour son Britania Royal Naval Col-
lege mais surtout licu touristique ou
chaque maison confondue dans un
paysage «a l'anciennes mérite qu'on
s'y intéresse.

A l'ouest s'étend la Cornouaille,
terre de légendes ou la campagne
s'étire jusqu'a de superbes plages
adossces aux falaises. Mais c’est vers
le nord, dans le grand parc national
de Dartmoor quapres quelques
semaines en espace confiné, les
SOUS-MArINIers que nous sommes
redecouvrent avec joie les plaisirs
de la campagne sauvage qui alterne
entre les collines mises a nu par le
vent et sillonnées de «stonewallss,
et les plaines ou regne une vegeti-
tion luxuriante. Tourisme oblige, de
nombreux cottages transformes en
hotels bordent les routes. La vie v
est calme et tranquille. ponctuée
seulement par la pause sacree du
tea time. Cest d'ailleurs i cette
occasion que le Devon nous devoile
un autre de ses secrets @ son princi-
pal (et unique ?) trésor culinaire :
la clotted cream, creme fraiche
€paisse 4 grumeaux, qui ajoute
encore a l'intéret porte au rituel de
cing heures.

Reposeés et divertis apres ces
quelques jours gui nous ont permis
de decouvrir cette proche partie de
'Angleterre, nous pouvons alors
apparciller pour d'autres espa-
ces. Nous laissons derriére nous
quelques bons moments mais gar:
dons la partic immortelle des
vovages : les souvenirs, =
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Telex

DU MONTCALM ET DU RUBIS

Mardi 8 octobre : le Montcalm et le Rubis entrent dans le port
de La Goulette pour une escale de quelques jours en Tunisie.
Un vent d'histoire et de civilisation les accompagne jusqu'a leur
accostage. Au fond du golfe de Tunis, Didon, princesse de Tyr,
fonda Carthage qui demeure pour tous la cité condamnée par
l'implacable Caton. Puissance économique au commerce tres
actif, elle fit trop d'ombre a Rome pour qu'elle tolérat son ex-
pansion ; les trois guerres puniques lui portérent un coup fatal
et eurent raison de sa splendeur et de sa force. L'ultime d'entre
elles fut I'aboutissement des propos de Caton I'ancien devant le
Sénat romain: «Delenda Carthago est» et Carthage fut détruite
par Emilien. Vingt et un siécles plus tard, des marins contem-
plent I'histoire, leur histoire, celle d'une civilisation latine, celle
de leurs plus profondes racines chrétiennes. Ainsi, saint Augus-
tin qui vit le jour en 354 dans la cité reconstruite devenue capi-
tale de la province romaine d'Afrique. Carthage reste le ber-
ceau de la civilisation punique mais aujourd'hui le contraste est
fort avec la Tunisie moderne. Hammamet a échangé ses bains
chauds contre des palaces luxueux qui en font sa réputation. Le
soir venu, ne peut-on pas voir ressurgir la mémoire de ceux qui
rendirent célébre cette terre bénie des artistes et des écrivains :
Giacometti, Gide et Bernanos ? Maupassant, sous le charme, a
décrit cette féérie : «aux accents les plus ardents noyés dans
un tel courant de notes discretes, que rien n'est dur, rien n'est
criard, rien n'est violent le long des rues, ces couloirs de lu-
miére, qui tournent sans fin, serrés entre les maisons basses
peintes a la chaux». Ce sont donc des marins plus forts parce
que plus enracinés dans leur histoire qui regagnent la France
au terme de cette escale.

u bout de bientat sept
ans passés dans 'atmo-

- A sphere de la capitale, la
peinture de l'Argonaute avait
besoin d'étre rafraichic. La
Direction des moyens tech-
nigues de la Cité des sciences
et de Vindustrie de la Villette
a soigneusement prépare les
travaux qui viennent de com-
mencer.

Comme antrefois lors de ses
passages au bassin, un echi-
faudage epouse les formes de
la coque pour permettre de
traiter en détail Ies petites cor
rosions ¢t de passer plusicurs
couches de peinture pour lul
redonner un bel aspect.

Pendant les travaux, ke sous-
marin, visible a travers les
echafaudages, reste ouvert au
public, qui circule dans ses
passages protéges. Le total des
deux millions de visiteurs scra
atteint dans le courant de Pan
née prochaine,

(Photo Nicofds Floguéty
D'autre part, une nouvelle T

o —

Presentation €st en prepanition
pour compléter 'exposition
sur les sous-marins d'ici la fin
de l'annce. Cest une console

interactive qui, sous le titre
sPiloter U'Argonaules, permet-
tra de s'exercer a la manceuvre
d'un sous-muagin, avec les expli-

Le sous:marlrPsyché(S6
@Xemplaires en

CAtons Necessaines pour com-
prendre les particulanites de ce
type de bateau

Rappclons que VArgonaute

est 'un des batcaux preserves
par Amerami (Musce de la
Marine, Palais de Chaillor,
75 116 Paris).
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Retraite de la Junon

‘¢St avec un pince-

ment du coeur que la

Junon nous quitte,

En effet, apres la der-
niére ceremonic des couleurs
le 8 octobre 1996 a la base des
sous-marins de la Méditerra-
née, cette respectable vicille
dame prend une retraite bien
meritee,

La Junon a cesse sa carriere
opérationnelle le 26 juillet
1996, au terme de plus de
trente années de bons et
loyiux services.,

Son parcours 1'a conduite de
Cherbourg a Toulon. Elle a ¢t¢
affectée i Toulon, de mai 1965
amal 1977; a Lorient, de juillet
1977 4 octobre 1981, date a
laguelle elle a rejoint Toulon
ot elle devait finir sa carriere

Lancée le 24 septembre
1964, elle a ete admise au ser
vice actif le 25 févricr 19606.

Au cours de son temps dac
tivite, elle a participe a plu
sicurs missions a caractere
militaire ¢t participe a la pro-
tection de nos cotes, sans
oublier  les  nombreux
concours ¢l entrinements au
profit des forces,

Le sous-marin est parraine
par la ville de Biarritz depuis
1985,

Huitieme sous-marin du
type Daphné, elle est le hui
ti¢me batiment a avolr porte
le nom de Junon ct le

deuxieme sous-marin depuis
le début de ce siccle.

Un peu d'histoire

Comme la Minerve, la
Junon, premier sous-marin de
ce nom, ctait en fin de care-
nage iu mois de juin 1940, Le
remontage des diesels n'crait
Pas terming, des pistons et des
culasses €talent restés 4 'arse-
nil de Cherbourg au moment
du remorquage a Plymouth

Transférée aux FNFL en
juiller 1940, elle reprit officie):
lement armement & compter du
15 aodt 1940. D'abord envoyée
en barrage dans le golfe de Gas-
cogne contre les naviees de sur-
face allemands basés i Brest en
décembre 1941, elle effectuer
en mars 1942 une longue
patrouille sur les eotes de Nor
vege ou elle fut séricusement
grenadee le 13 mars. Apres une
deuxieme patrouille en 1944 a
partir de sa base britannique,
clle gagna la Mcditerrancée. Mais
des ennuls de materiels 'em-
pécherent de reprendre son
activite. Le 11 aowt 1944, clle
fut placee en réserve & Oran et
son équipage arma le Morse,
ex-Vortex anglais transferé le
15 decembre 1944 2 I Marine
frangaisc.

Sa carriere prit définitive
ment fin en 1953, ct elle fut
condamnée le 6 décembre

Les commandants lovs ce la dermidre plongde e 26 juiiet 1996 4 boed
de la Junon. (Photo Marine nationale/PM Fromentin)  /

1954, La Junon etait titulaire
de deux citations a l'ordre de
I"armeée, une citation a l'ordre
du Corps d'armee, aved la four
ragere aux coulcurs de la
Croix de guerre 1939 - 1945,

La vie a bord

Le 20 juillet 1996 vers 16h
quand le commandant a pro-
nonce ke dernicr stermine barre
¢t moteurs, ¢'est tout une vie
operationnelle qui s'est arréiee
mais  aussi une  histoire
d'hommes. Car derriere ka tech-
nique compliquée ct la finalite
des opértions, cest tout une
vie collective fondée sur le pro-
fessionnalisme et fa tolérance,
les difficultes et Famitie que
nous deveons tous désormais
ranger dans Nos souvenirs.

La Junon a la mer au printemps 1994, (Photo Marine nationalie) \ ]

I'émaotion st intense quand
un navire desarme car com-
ment oublicr LOUs ces moments
passes ensemble, Le mauviis
temps lors de longs transits en
surface en Atlantique ou en
Meditermanee, fes plats quoti
diens qui traversent e focal des
diésels, ln douche improvisée
par un ingenkeux gui récupere
I'cau de condensation, les téies
hirsutes aux reléves de quart,
les reprises de vues du petit
matin, les coups de clapets des
nouveaux bareeurs, les arriviees
en escale, les departs d'escale,
le bleu du large, la chaleur des
diésels, le froid du poste des
maitres, les pannes du condi-
tionnement d'air, les embar-
quements de torpilles dignes
de Germinal, la vadsselle a l'eau
de mer, l'ambiance de ruche a
la veille de departs en
patrouille, I'odeur du gasoil, la
1ete des nouveaux arrivants lors
des exerclces voie d'eau, la
tranche hygiene qui n'en avait
que le nom, le baptéme des
nouveaux embirques, le pain
du commis, le schnorchel par
mauvais terps, L veille au peri-
scope, 'ambiance feutrée du
CO en opérations, i pesée du
second, les programmes qui
changent, le mouillage a Port
Man, et pour clore une liste qui
pourriit €tre plus longue
¢Ncore, notre séparation qui,
jusquian prochain sous-marin
ou la prochaine affectation a
teere, vik banaliser notre exiy
tence, mais avec une richesse
intéricure nouvelle ou renfor-
cce dans le sens de 'amitic |
merci funon !

Le dernier équipage du
sous- marin Junon
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HOMMAGE -

Mercredi 23 octobre 1996, a I'occasion de la visite a Cherbourg
de I'amiral Haque, chef d'état-major de la Marine pakistanaise,
un hommage a été rendu au lieutenant pakistanais Jamil Khan
Khattak qui avait péri le 4 mars 1970, avec les 56 autres
membres d'équipage du sous-marin frangais Eurydice, lors

Cols Bleus n° 2373 23 novembre 1996

Le Bévéziers se ressource a Caen

1h30, le lundi 23 sep-

tembre 1996, la flotte du

Ponant s’assoupit lente-

ment, ses feux brillent
dans la nuit brestoise et tran-
quillement le Bévéziers quitte
SOn poste,

Rapidement la rade n'est plus
qu'un souvenir, le goulet s'es-
tompe, le large et 'heure de la
plongée s'annoncent.

A bord, quatre passagers
vivent intensément ces moments.,

¢ mercredi 25 septembre

1996, I'Association des

villes marraines a célébre

son dixieme anniversaire
a I'Hotel de Lassay. M. Philippe
Séguin, président de 1'Assemblce
nationale, premier vice-president
de I'Association, ¢t M. André San-
tini, ancien ministre et président
de I'Association des villes mar-
raines ont accueilli les chefs
d’état-major des trois Armées, le
gouverneur militaire de Paris et
les représentants des 147 col-
lectivités marraines, dont
M. Francois Léotard, ancien
ministre de la Défense et député-
maire de Fréjus,

Cette celebration placée sous
le haut patronage de M. Jacques
Chirac, president de la Répu-
blique, a ¢té 'occasion pour les
différents orateurs de dresser un
bilan des dix années de I'Asso-
ciation des villes marraines et de
souligner son role dans le lien
qui unit la Nation aux Armées a
travers les parrainages, au

Parmi ces derniers, deux non-ini-
tiés et deux dignes représentants
de I'Association générale des
anciens sous-mariniers (Agasm)
du Calvados, MM, Etienne et Isa-
belle. 1l faut dire que ce n'est pas
tous les jours que 'on peut béné-
ficier de 'hospitalité d'un sous-
marin et de son équipage, sauf, si
ce dernier est en route pour
rendre visite a sa ville marraine.

C'est ce que le Bévéziers est
en train d’effectuer une nou-

v

V' T LA RES M

velle fois en direction de Caen.
Depuis 1977, I'habitude est

prise, et ¢'est toujours avec un {1

bonhecur partagé que la ren-
contre se produit.

Rien ne vaut les charmes d'une
escale prometteuse pour motiver,
souder, amariner un équipage ¢n
perpétuel renouvellement, et ren-
forcer les puissants liens qui unis-
sent marraine et filleul.

EV1 (R) Boivin

MM. Séguin et Santini entourés des troi

is chefs d'état-major

des Armées et du gouverneur militaire de Paris en présence
de M. Frangois Léotard, ancien ministre de la Défense. (Photo AVM)

moment mEme ou NOtre systeme
de Défense connait une pro-
fonde mutation.

Ainsi le president de la Repu-
blique dans son message d’es-
time et d'encouragement, lu par
le secrétaire général de I'asso-

M. André Santini offrant un exemplaire des Armées de la France,
au président Séguin. (Photo AVM)

ciation, M. Gérard Moukbirian,
a rappelé qu'«a I'heure o le dis-
positif militaire se concentre géo-
graphiquement, Pinitiative qu'a
prise en 1986 I'association, de
forger de nouvelles solidarités
entre les collectivités locales et
des unités des Armées est plus
que jamais d'actualités.

Dans son discours d’accucil,
le président Philippe Séguin a
corroboré€ les propos du chef de
I'Etat en insistant sur le role d’une
association comme I"'Association
villes marraines ssupport d’ave-
nirs, faisant remarquer que
«depuis 1994 le champ de par-
rainage jusque-la réserve a la
Marine nationale a ét€ étendu a
I'ensemble des Armées et a la
Gendarmeries, mais surtout en
favorisant l'immersion des jeunes
dans le milieu militaire. 1 a sou-
ligné d'autre part que «c’est au
cceur de la ville en effet, Ia ou se
trouve concentrée la majorite de
nos concitoyens, que doit parti-

d'une plongée d'entrainement au large de Toulon. Une plaque
au nom de cet officier a été posée dans la nef ou est actuelle-
ment assemblé le premier des trois Agosta 90 B commandés
par le Pakistan.

(Photo Marine nationale)

culie- 3
rement A
perdurer l.:e,lwil‘iﬂﬂov
relation desormais foncierement
républicaine entre la France et
son Armée. C'est un gage de soli-
dité pour nos démocratics, ct le
réseau que forme les villes mar-
raines peut étre a cet égard le
plus puissant des supportss.

Le président André Santini, en
dressant le bilan d'activité de l'as-
sociation, a rappelé qu'en 10 ans
I’AVM avait «assuré¢ l'interface
entre les militaires en charge de
la Défense de notre pays, les élus
locaux et les jeuness

En effet, en 10 ans, pres de 750
jeunes ont pu ainsi étre embar-
qués a bord de batiments de la
Marine nationale. Par de nom-
breux exemples, Passistance a pu
noter les relations durables entre
les habitants des villes marraines
et les batiments filleuls. Ainsi ces
relations se sont concreétsées, a
Epinal, par des stages de forma-
tion pour les étudiants de 'UT
de maintenance industrielle sur
le sous-marin Sapbir, pendant ses
périodes d'Iper.

Une nouvelle ¢tape donc,
dans le parrainage, mais aussi
une perspective pour ces jeuncs
d'entretenir un futur avenir pro-
fessionnel dans le nouveau sys-
teme de Défense.

Dans cet esprit, I'Association
des villes marraines participe a
une meilleure connaissance
mutuelle entre les €lus et les
Armées ainsi quavec la Gendar-
merie nationale. L'expérience
acquise au cours des dix der-
niéres années avec la Marine
nationale peut donc aujourd'hui
étre bénefique pour tous. ——

Mot. Nicolas Paranthoén

\.-({\“
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SECURITE RADIOLOGIQUE : ADAPTATION A LA TN
75

A l'occasion de la réunion de la commission HSCT (Hygiéne,
sécurité et conditions de travail) a I'lle Longue, les autorités de
la Marine et de la DCN ont communiqué, mardi 19 novembre, le
résultat de mesures radiologiques récentes effectuées dans le
hall d'assemblage a proximité immédiate du banc de montage
des tétes nucléaires de nouvelle génération TN 75. Ces me-
sures ont mis en évidence un niveau de radioactivité supérieur
a celui des tétes de type précédent (TN 70 et 71) résultant de
leurs caractéristiques différentes. Ce niveau peut maintenant
conduire, pour certains travaux comme l'assemblage ou le dé-
sassemblage de tétes, a dépasser Iégérement la limite de dose
«grand public» qui est de 5 milli Sievert par an (m Sv/an). Ceci
conduit a prendre des mesures particulieres de prévention. En
conformité avec les normes internationales et la réglementation
nationale, des précautions complémentaires ont été décidées,
annoncées en commission, et sont en cours de mise en place
vis-a-vis du personnel qui opére au voisinage immédiat de ces
tétes pour des durées significatives. Elles comprennent un suivi
dosimétrique adapté des travailleurs concernés, et la mise en
place corrélative de zones contrélées au plan radiologique,
comme c'est le cas pour les équipages de sous-marins nu-
cléaires. En ce qui concerne Le Triomphant lui-méme, qui fait
comme les autres SNLE l'objet d'un suivi radiologique perma-
nent, aucune anomalie n'a été a ce jour constatée, que ce soit
au niveau du systéme d'armes ou de la chaufferie nucléaire liée
a la propulsion. L'arrivée des TN 75 peut conduire a mettre en
place a bord des sous-marins équipés de ce systéeme d'armes
un complément de surveillance de I'exposition du personnel.
Des mesures seront réalisées a bord du Triomphant pour confir-
mer ou infirmer cette option en fonction des normes admises
par la réglementation. En tout état de cause, méme si des me-
sures de contrdle supplémentaires s'avérent nécessaires, il peut
étre affirmé dés aujourd'hui que I'exposition dans I'environne-
ment immédiat des tétes ne se situera que trés Iégérement au-
dela des normes admises pour le «grand public», et restera
compatible avec les régles de contréle et de suivi médicaux
actuellement appliqués vis-a-vis du personnel embarqué a bord
des SNLE. Cette estimation sera validée avant la premiére pa-
trouille opérationnelle du Triomphant. Pour ce qui concerne les
systémes d'armes précédents (TN 70, TN 71), toutes les me-
sures effectuées a ce jour ne laissent planer aucun doute sur
leur innocuité a bord. Le suivi dosimétrique d'ambiance et celui
du personnel n'ont jamais montré au cours de 200 patrouilles,
d'anomalie dont ces armes pourraient étre l'origine. Des me-
sures seront cependant faites pour valider le modele de calcul
utilisé pour évaluer I'environnement des missiles M 45 embar-
qués.

Visite du chef d'état-major de la Marine pakista-
naise
Le contre-amiral Huert et l'ingénieur général de I'armement Tournyo! du Clos

en compagnie de I'amiral Mansur Ul Haque. (Photo Marine nationale)

L’amiral Mansur ul Haq, chef d'état-major de la Marine pakista-
naise, accompagné de l'ambassadeur du Pakistan en France et
d'une délégation, se sont rendus a Cherbourg le mercredi 23
octobre pour visiter le chantier de construction des Agosta 90B
et rencontrer le préfet maritime de la Manche et de la mer du
Nord, le contre-amiral Huet. Apres leur arrivée a I'aéroport de
Maupertus ou une garde d'honneur de la Marine les attendait,
ils ont été accueillis par le Directeur des constructions navales.
Lors de leur visite, ils ont procédé a l'inauguration dans une nef
du chantier Laubeuf d'une plaque commémorative, en hom-
mage au lieutenant de vaisseau Jamil Khan Khattak de la Ma-
rine pakistanaise, disparu a bord du sous-marin frangais Eury-
dice le 4 mars 1970. La visite s'est conclue, dans une ambiance
détendue, par un déjeuner au cercle naval présidé par le contre-
amiral Huet en présence de S.E. M. SK. Delhavi, ambassadeur
du Pakistan et de lingénieur général Alain Toumyol du Clos,
Directeur des constructions navales de Cherbourg.

Cols Bleus n°® 2375 07 décembre 1996
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Une premiere
au pays d’Odin

ous avons tous reve des
fjords de Norvege, nous
avons frémi & l'idée de
franchir un jour le cercle
polaire et de découvrir la
lumiére permanente d'un €€ du grand
Nord. Enfin, le réve allait se réaliser.
Le 20 mai, le chasseur de mines Clio
apparcillait de Brest pour une longue
mission : Sorbet Roval, menée dans les
caux glacees des iles Lofoten.

Entrainement
en baie de Seine

Mais la route vers le rovaume d'Odin
est semée d'embiiches, et parce que la
réalisation d'un réve

par le lieutenant de vaisseau Bernard Guirautane

sonars détecteur et classificateur. Ele-
ment non negligeable qui servira, en
fonction de la profondeur rencontrée, i
définir Pespacement des rails de navi-
gation de [agon a couvrir - sinsonifiers
diraient les specialistes - toute la zone
de travail qui nous a €1¢€ attribuée.

Ensuite commence la lente progres-
sion du chasscur ditigé a partir du Cen-
tral opérations (CO) ou les déplace-
ments du navire sont reproduits de
facon précise sur une table tracante
grace i un positionnement par Svledis.

Dés qu'un écho apparait, il faut avoir
un «eil exerce pour juger de la taille de
I'objet et reconnaitre c¢ qui pourrait
¢tre un objet intéressant,

Des lors, il faut maintenir le bateau a

contourne I'écho de 90° en restant a
bonne distance.

Alors vient le moment de la déci
sion : cailloux, relief, epave ou mine ?
Parfois le doute subsiste que scule une
identification directe de 1'écho per-
mettra de lever,

Si la visibilit¢ au fond est nulle, seuls
les plongeurs pourront reconnaitre au
toucher l'identité de I'écho. Encore fau-
dra-t-il gu'il n’y ait pas trop de courant,

Si la visibilité est bonne, et pour éco-
nomiser le potentiel humain, Pinter-
vention s¢ fera par poisson auto
propulse (PAP). Ce drole de petit sous-
marin jaunc, filoguidé a partir du CO
est capable de se déplacer sur le fond
pour reveler a fa surface tout ce qu'il
voitl grice a sa

se MErie, Notre pre-
mier travail devait
commencer deés le
lendemain.

Une des missions
permanentes de la
Force de guerre des
mines ¢st de garan-
tir le libre acces de
nos grands ports ¢t
une premiere halte
en baie de Seine
nous a permis de
célebrer une grand
messe de la chasse
4ux mines @ tout
d'abord, unc plon-
gée d'environne-
ment qui permet de
connaitre [a visibilité
sous-marine, le type
de fond, fa direction
et la vitesse du courant et 'enfouisse
ment, c’est-edire Ia capacité pour un
objet de disparaitre de la surface du fond.
Autant de données qui permettront
ensuite de choisir le type d'intervention
le plus approprie et d’établir les meilleurs
réglages des sonars, Une fausse mine,
mouillée par nos soins. permettra de
déterminer avec précision la portée des

Ak

La mission Sorbat Royal dans les eaux glacées
des Lofotan a permis aux Marnes francaise er
norvégienna de rmensr des entrainements
commins. (Photo Marine nationale)

une distance raisonnable de 'écho car
Si ¢'est une mine. ..

Pour lever le doute, doucement, mal-
are le vent et le courant, le bateau évo-
lue, toujours dirigé a partir du CO ¢t

L8

camera placée sur
Favant

Pour cela, il n'y a
quune solution :
maintenir le bati-
ment dans une posi-
tion fixe par rapporn
a l'objet, amener au
juge le poisson dans
le faiscean du sonar
détectenr, le recon-
naitre grice a son
répondeur et le gui-
der dans le faisceau
du classificateur ou
il sera pris en charge
pour rejoindre 'ob-
jet a identifier. Il ne
reste plus qu'a rap-
procher le poisson
et regarder le résul-
=\ tat sur la €lévision
Un rfsulmt parfois décevant, mais pour
lequel Fattente fournit toujours a tous
une petite dose d'adrénaline.

Au total, 20 minutes seront neces-
siires pour mener a bien cette opera-
tion. Encore faut-l que le bateau main-
tienne sa position malgré le vent, le
courant et I'état de la mer. Tout ceci
n'est rendu possible quavec l'expé-
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Dés Aberdeen, la plongée en saux frordes 2 nécess

semi-étanches. (Photo Marine nationale)

rience des opérateurs qui mettent €n
ceuvre un outil de travail performant
et particuliecrement bien adapte au
besoin

Lentement, le chasseur glisse sur les
rails et verifie le fond des zones qui lui
ont €té attribuées. Ponctuces de
quelques interventions d'identification
par PAP ou plongeurs, les journees pas-
sent et le travail est enfin terming, 1
nous reste maintenant a faire route
vers le Nord pour une premiére ¢tape
a Aberdeen, situce sur la cote est de
I'Ecosse.

Au pays
.

VS
de |'off shore du Nord

A l'évocation de ce mot, chacun aura
a l'esprit les noms de quelques célebres
distilleries. Mais la ville, dont le port
s'étire en une succession de bassins
jusqu’au coeur des habitations, est
essenticllement tournée vers la mer. La
peche, évidemment, mais aussi et deja
depuis des années |'exploitation pétro-
liere agitent toute la vie économigue
de la région, Aberdeen est en effet le
plus important centre de ravitaillement
des plates-formes de la mer du Nord.
Comment en douter lorsque la Clio se¢
glisse dans le port, entouree par
d'énormes bateaux de soutien. Et cha-
cun d'admirer la taille, 'impression de
puissance de ces engins aux multiples
propulseurs et dont on sent bien qu'ils
sont capables d'affronter les pires tem-
pétes de la mer du Nord

Pendant qu'une partie de I'équi-
page rejoint la ville aux murs noirs,
quelques- uns, plus studicux, vont
visiter le centre de sauvetage en mer
ou I'énorme centre hyperbare - le
plus grand d'Europe - dans lequel

ité l'essai des kits eaux froides et des combmnasons

bt

les plongeurs de grands fonds vien-
nent s'entrainer a la soudure des
pipe-lines

Enfin, le soir alors que le soleil
tarde a se coucher, une douzaine de
personnes guitte la ville. Tres vite
la route se retrecit ¢ commence a
sinuer au milieu des collines qui lais-
sent découvrir an rythme de leurs
paresscuses ondulations, toute Ia
palette des verts d'ou jaillit de
temps 4 autre 'ocre d'un vieux
manoir

Défa 'envoiitement commence, les
legendes reviennent, ¢t nOUS arrivons
dans la cour d'un magnifique chitcau.
La cornemuse résonne, et nos hotes
souriants nous font partager pour un
soir leur vie de chatelains, 1l n'y man-
quait que 'invité inattendu, celui qui
donne i tout chateau la touche carac-
téristique de Iappellation de chateau
d'Ecosse

Le bag pipe sans doute, I'a tenu a
I'écart, car nulle manifestation surna-
trelle n'a perturbe cette délicicuse soi-
ree.

Encore sous le coup de I'émotion,
nous avons quitté Aberdeen des le
lendemain. Mais apres le travail en
baie de Seine et la douccur de I'E-
cosse, il restait a subir une dernicre
¢preuve avant d'atteindre les rivages
de la Norvege. La mer, qui jus-
qu'alors s'était montrée clémente,
sembla se déchainer contre nous
Trois jours durant, un vent soufflant
a plus de quarante nceuds et des
vagues d'une dizaine de metres ont
paru nous interdire Fapproche de la
terre. Devions-nous subir la male-
diction de ce dieu du Nord qui brisa
d’un coup de marteau la sainte table
faite des sept métaux les plus pre-
cicux ? Vaillamment, le bateau tra-

cait sa route malgre des conditions
extremes ; solide et marin il passait
sur la ¢créte des vagues pour surfer
jusqu’en leurs creux.,

Au pays d'Odin

Il en fut ainsi jusqu'au dernier jour
ol tout a coup, alors qu apparaissaient
les premiers reliefs de la cote, la mer
et le vent finirent pas se calmer ¢t nous
offrirent 'entrée calme d'un grand
flord,

Des heures durant nous avons mavigue
ainsi entre deux chiines de montagnes
dont le manteau de neige descendait
presque jusqu'a ly mer. Au jour perma-
nent, s'ajoutait '¢trange lumiére de la
glace et de la neige, et sans le rythme des
releves, le temps aurait ete suspendu

Enfin, au fond du fjord apparaissait
Narvik.

Ville fondee a la fin du XIX™ siecle,
pour et par le minerai de fer suedois
qui trouvait en passant par Lk un debow
cheé sur une mer qui n'est jamais prise
par les glaces,

L’exercice Sorber R
un ‘,‘\4:~.|'L‘»G\_,'" ae sOu

Avalon clampé swr

e pont ou sous

Ce minerai qui lui donna vie fut la
source de ses malheurs durant la
seconde guerre mondiale. Car si la
bataille pour le fer permit kit premicre
victoire alliée en mai 19440, Narvik ¢n
porte encore les sequelles ; et ce
n'est pas sans emotion que notre
premier geste fut d'honorer ceux de
nos compatriotes qui y perdirent la
vie

Détruite entierement par les com-
bats, la ville s'¢tire entre la montagne ¢t
la mer, Sans ame ¢t vibrant au seul bruit
des wagons remplis de minerai, elle
parait encore vivre la [éthargie de la
longue nuit de 'hiver polaire, Heu-
reusement, il est facile d'en sortir pour
découvrir la majeste d'un paysage grin-
diose ou des montagnes abruptes cour
vertes de neige et de cascades semblent
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encore ruisseler de Peau d'ou elles ont
51 vite émergé.

Le printemps i peine commence
offre a chaque instant le contraste d'un
hiver encore présent sur les sommets et
d'un été dont le soleil permanent accé-
lere la nature, Et chaque repli du ter-
rain offre tour a tour quelgues restes
glacés et une verdure incroyable ou
fourmille Ia vie

Sorbet Royal aux Lofoten

Le temps encore de deguster de la
viande de renne, du saumon frais ou
de la morue et déja arrive le début de
I'exercice. Sous un ciel changeant la
Clio quitte Narvik pour Ramsund a
quelques milles de 1i, juste dans le
célebre groupe d'iles des Lofoten,

C'est encore sous la pluie, que nous
arrivons dans cette petite base ou les
plongeurs démineurs norvégiens nous
réservent un accueil des plus chaleu-
reux, Une visite rapide de leurs ins-
tallations nous permet de découvrir
I'existence d’un gros caisson de

o

& déterminer la capacité de 'OTAN & sauver
posé sur le fond. Le sous-narin de sauvetage
marin sauveteur. (Photo Marine nationale)

recompression multiplace. Aussitot
germe l'idée d'un essai de clampage
de notre biplace - Rapidement toutes
les phases nécessaires sont mises au
point : grue, camion de transfert... et
réalisées des 'apres-midi avec un suc-
ces total, Fort de cette expérience et
de la procédure qui en découle, les
plongées dans les fonds proches de
45 m peuvent commencer avec l'as-
surance d'un secours efficace dispo-
nible sur zone. Aussitot 'essai acquis,
nous commengons un exercice de
chasse aux mincs organisé par la
Marine norvégienne. La nuit, n'exis-
tant pas ici en cette période de 'an-
née, elle ne nous dérangera pas pour
naviguer i vue dans un €troit chenal et
poursuivre la chasse tard dans la jour-
nee, Et ¢'est ainsi que vers 22h nous

aurons balise puis identifie, les mines
mouillées dans notre zone de
recherche.

La journée suivante marque le
début de Sorbet royal 96. Exercice
visant a déterminer la capacité de
I'OTAN i sauver I'équipage d'un
sous-marin accidenté et pose sur le
fond en Europe du Nord. La tache
de nos plongeurs-<démineurs est alors
de prendre des prises de vues sous-
marines du Newt-suit apport¢ par les
Allemands ceuvrant sur le sous-marin
norvegien Uredd posé sur le fond.

Ce gros bonhomme Michelin a 'air si
pataud en surface, permet de travailler
a grande profondeur tout en restant 4
la pression atmosphérique. Etrange bal-
let offert 4 nos plongeurs que de voir ce
bonhomme jaune voleter autour de la
masse noire du sous-marin pour bran-
cher les manches d'air nécessaires a sa
survie.

A plus de 40 m, les plongées en auto-
nome sont courtes, ¢t outre la profon-
deur, le froid agressif d'une caua 2° C
ne peut étre combattu que par I'usage
de vétements de plongée étanches aux-
quels les PLD se sont trés rapidement
habitués lors de cet exercice.

Des la fin de cette premiere phase,
nous transitons vers Svolvaer, petite
station touristique des Lofoten, ou les
iles abruptes de 'archipel vont servir
de cadre a un exercice de parachutage
en mer d'une équipe de sauvetage
anglaise avec tout son matéricl

Premiére mondiale
au champagne

Placee a proximite du point de
chute, la Clio a recucilli toute

La tache de nos plongeurs était d'effectuer des

ceuvrant swe le sous-mann nonvwdgien Uredd pe

I'équipe. Le temps de réechauffer
tout le monde et de débarquer le
matériel, nous sommes repartis vers
la baie de Breidvika, proche de Ram
sund, pour un autre exercice de sau-
vetage de sous-marin posé sur le
fond

Notre role va maintenant étre de
fournir au sous-marin des cylindres
(Pod) qui peuvent contenir de la
nourriture, des chandelles a oxy-
gene ou du matériel tel que des
outils ou des pieces détachées. Le
Pod Posting s'effectuc par les sas
du sous-marin et c'est ainsi que
nous avons réalis¢ sans le savoir
une premiere mondiale en intro-
duisant, par un tube lance-torpilles,
un Pod dont le contenu a été pour
I'occasion... une bouteille de cham-
pagne.

Le lendemain, lors d'un branche-
ment de manches d'air respirable et
d’air haute pression, le cablot de
mouillage d'un bitiment s'est
engagé dans les barres de plongée
du submersible. Ce n'est alors plus
pour exercice que sont intervenues
les équipes de plongeurs francais et
norvégiens afin de dégager le sous-
marin

Cet évenement, a la fin heureuse,
a €té le scul incident de 'exercice.

Nous mettons pour conclure le
cap vers Bodo pour assister avec
tous les autres participants au
debriefing

Ainsi s'est acheve notre vovage en
pays viking. Nous reprenons la mer
cn direction de Brest ou nous
retrouverons bientot nos familles,
les températures estivales ainsi que
la Lunc qui s'est ¢clipsée pendant
plus d'un mois. 5]

sous-marines du New Suit

¢ surle pont, (Photo Manne nationalel
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DU BUFFLE ET DE LA PERLE

Aprés avoir participé au grand exercice «Mare Nuovo» parmi de Pompéi et d'Herculanum, la beauté des paysages, le charme
bon nombre de batiments de la Marine italienne, le sous-marin caché des ruelles fleuries de Capri, les pentes volcaniques du
d'attaque Perle a fait escale a Naples du 25 au 29 novembre en Vésuve et les trésors d'architecture, de sculpture et de peinture
compagnie du remorqueur cotier Buffle. Masse sombre surgie des monuments de la ville de Naples. A regret, la Perle reprend
des abysses de la mer Tyrrhénienne, les marins de la Perle une la mer, quittant cette terre de tradition millénaire marquée pro-
fois & terre ont apprécié les vestiges des célébres cités antiques fondément par la culture frangaise.

Cols Bleus n°® 2377 21décembre 1996

Désarmement des sous-marins nucléaires russes, quels risques ?
Avec I'aimable autorisation de la revue de I'AEN

Aprés la derniére sortie a la mer du Terrible en juin 1996, le désarmement du Repulse, quatrieme et
dernier sous-marin britannique lanceur de missiles Polaris, le 28 ao(t 1996, le contre-amiral Jeanjean
fait le point des problemes de débarquement, de traitement et de stockage des parties radioactives
des sous-marins désarmés, problémes qui sont particulierement cruciaux en Russie.

¢ ministere de la Défense de la

Fedération de Russic n'¢lude pas
cette question, mais il n'en fait pas
une priorite, 1l prefere parler d'un
probiéme global, commun a toutes
les priissances nucléafres. C'est ainsi
que, dans |'Etoile Rouge du 29 aout
1996, Mikhail Pogorely propose que
les ingenicurs des grandes puissances
se¢ reunissent, afin de trouver des
reponses communes a des questions
qui sont les memes dans tous fes pays.
Il rappelle en effet que, sclon le
Times, seulement 7 des 11 sous-
marins nucléaires britanniques désar

més ont eu leur coeur debar- SR T .

que. Les autres, parmi lesquels
trois SNLE, attendent leur tour,
Le probleme russe est pour-
tant d'une tout autre ampleur
Le contre-amiral Kostey, qui
fut 'un des premiers com-
mandants de sous-marins
nuclcaires sovictiques, ¢t qui
est actucliement professeur
ct membre correspondant de
I'Acadeémie des Sciences mili-
taires, a dresse un bikan pre-
cis de la situation dans un numéro
de janvier 96 de I'hebdomadaire
Faits et Argrments. Sclon i, ka Fédé-
ration de Russic a herité dune flotte
d'environ 230 sous-marins nucléaires,
Début 1993, sur 93 sous-marins
désarmes, 5 sculement ctaient sretrai-
tess Givee debarquement du com-
bustible et stockage de la tranche du
réacteur dans un depot special pour
une période de 30 & 70 ans). Fin
1995, sur 142 sousmarins nucléaires
désiarmés, 95 restaient a flot avec
leurs reacteurs non debarques. Ce
chiffre atteindra 150 unites en 'an
2000, dont 95 provenant de ka Flotte
du Nord, ¢t 60 de celle du Pacifique.
Les sous-marins  désarmes ¢t non
retraites se trouvent dans des bases
de stationnement de la flotte, dans
des conditions technigues gui sont
qualifices de «pew satisfaisantess.
Leur dge varie, en effet, de 324 35
ans, et pres de 40 % d'entre eux n'ont

ration de Russie a certes ¢ree, en
1993, une Direction des problemes
de liquidation et de retraitement des
materiels d'armement. Mais cette
Direction ne traite pratiquement que
des problemes de I' armée de Terre.
Le petit groupe de trois marins de
cette Direction a bientot ete dissous.
Pourtant, sclon le contre-aminal Kos-
tev, les crédits nécessaires au traite-
ment des materiels navals retirés du
service repreésentent la moitié du
volume total nécessaire. Le probleme
du retraitement des sous-marins
désarmés n'est pas le seul. Les bati-

e

ments i propulsion nucléaire de fa
Marine russe abandonnent dans les
regions du Nord et d'Extréme-Orient
70 4 75 % des déchets radioactifs
qu'ils produisent au cours de leur vie
«active « (le reste est retrnte de facon
centralisée). Que deviennent ces
dechets alors que les bases de sta
tionnement de la flotte russe ne dis-
posent ni de depot libre de dechets
faiblement radioactifs, ni de dépots
specialises de combustible nuclcaire,
ni de base de transbordement, ni de
complexe de retraitement, ni de
dépot enterré de stockage de
dechets 7

Enfin, il y a peut-€ire plus grave et,
en tout cas, plus difficile i résoudre,
Ce sont les €paves des sous-marins
coulés par grands fonds a la suite
d'accidents. Dans un numéro de sep-
tembre des Nowvelles de Moscon,
Alexandre Kourtchatov dresse la liste
de ces « depots » ot se trouvent plus

des Bermudes, le K-2719 par
5 500 metres ; au large du golfe de
Gascogne 1e K-8 a 4 000 meétres ; et
enfin. pres des iles Hawai, le sous-
marin K-729, dont une partie a ¢t
récuperee par les Americains. Sur
tous ces sites, le combustible
nucléaire des réacteurs et les charges
nucléaires des armes sont a la merci
d'une organisation terroriste qui
pourrait les récupérer. Heureuse-
ment, une telle opération de récu-
peération n'est pas a la portée du
premier venu. Ainsi, les truvaux
menés depuis 1989 sur le Komso-
moletz par 'Union Sovié-
tique, puis la Russie, avec le
soutien de compagnies spé-
cialisées hollandaises n'ont
encore obtenu aucun résul-
tat. Pourtant, bien que les
conditions météorologiques
sur zone ne soient pas des
plus favorables. ce sous-
o marin se trouve i la pro-
& fondeur la plus fible. 1l reste
que toules ces epaves, qui
ont €te en partic desagre-
gées par la pression, vont petit i petit
laisser échapper dans la mer leurs
matiéres nucléaires. La mer est
grande. mais elle n'a pas besoin de
ces dechets supplementaires qui
constituent une menace pour la
faune sous-marine.
Le danger écologique est grand ; il ne
cessera pas de croitre si des moyens
adapteés ne sont pas affectes pour trar
ter tous ces problemes, Pour faire face
a ce danger, la communaut¢ inter-
nationale apportera-telle une aide
financiere particulicre ? Les puis-
sances nucléaires mettront-elies en
commun leur savoir-fiire. comme cela
se fait déja dans le domaine spatial ?
Le probleme est reel, il est grave, et
il ne disparaitra pas de lui-meme.
Alors que la Marine russe vient de
feter son 3007 anniversaire, ka facon
dont elle saura résoudre son pro-
bleme nucléaire montrera sa capa-
cité a suivre I'évolution gencrale des

Photo

cu aucun entretien majeur depuis de 60 armes nucléaires. Ce sont. en grandes Marines du monde,
plus de 10 ans. mer de Norvege, le Komsomoletz
Le ministére de la Defense de la Fédé- par 1 685 metres de fond ; au large CA (2S) Jeanjean
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HISTOIRE ET DOCTRINES NUCLEAIRES

CA (2S) Jean-Luc Duval

Avec I'aimable autorisation de la revue Défense nationale

Une réédition intégrale des ceuvres de |'amiral Castex, enrichie d’inédits, a été présentée au Centre

d'enseignement supérieur de la marine, le 13 décembre 1996. Nous ne saluerons jamais assez le
talent exceptionnel de ce penseur. Selon M. Coutau-Bégarie, les Théories stratégiques représentent
«le plus ample traité de stratégie maritime jamais écrit, (...) synthése de stratégie maritime, de
stratégie générale et de géopolitique». Mais surtout, son ceuvre dégage des «principes universels et
permanents» de réflexion stratégique qui peuvent encore inspirer des générations d'officiers. Traduit
dans de nombreuses langues et étudié dans les plus grandes écoles d'état-major, il a exercé une
influence trop méconnue en France. Le CA (2S) Duval montre ici, sur un exemple - I'explosion
d'Hiroshima - avec quelle célérité cet esprit pénétrant a su tirer immédiatement les conséquences

d‘un cataclysme inattendu.

ans le numero d'octobre 1945

de la Revue de la Défense
nationale, le vice-amiral Raoul Cas-
tex faisait part, deux mois apres les
bombardements d'Hiroshima et de
Nagasaki, des réflexions que lui ins-
pirait I'explosion «dans le ciel nip-
pon ¢t aussi, dans 1'histoire meéme
de la guerres, des premieres
bombes nuciéaires.
Cetarticle, intitule cApercus sur la
bombe atomiques ¢tait prophé-
tique, et F'on peut affirmer aujour-
d'hui que 'amiral Castex avait vu
juste et qu'il a €€ le premicr, en un
certain sens, a conceptualiser la
doctrine nucléaire francaise. «/f est
bien peu vrafsemblable que, dans
lavenir, le secret de la bombe ato-
mique restera l'apanage d'une
seule nation, a savoir, les Etats-
Unis .../.. Il est probable, au
conlraire, que tous les peuples tra-
vailleront intensément la guestton,
lancant leurs savants el leurs
fnventeurs sur cetle piste et consa-
crant a cette recherche des crédits
trés importantse.
Cette prediction s'est révélée
exacte, puisque le monopole
nucléaire ameéricain a cesse en 1949
avee explosion de la premiere
bombe nucléaire soviétique, suivie
respectivement en 1952 et 1960 des
premieres explosions nucleaires bri-
tannigues (en Australie) ct fran-
Gaises (a Reggance), puis enfin de la
premiere explosion chinoise.
Paradoxalement, peut-on nier ue
si le président Trumann n’avait pris
la decision de rayer de la carte les
villes d'Hiroshima et de Nagasaki,
les Etats-Unis auraient conserve leur

monopole nucléaire beaucoup plus
longtemps ?

«On est donc en droit de penser
que tout le monde ou presque, an
moins les Etats possédant un
potenttel scientifique, industriel et
Jinancier assez développeé sauront
el pourront confectionner des
bombes atomigques et que cette
Jabrication passera vite dans un
domaine relativement publics.
Comment micux mettre en ¢vi-
dence le fait que toute arme nou-
velle, quelle que soit si complexite,
finit par proliférer, par la conjugai-
son des interéts economiques des
uns et de la volonté des autres,
avides de puissance et de pouvoir ?
L'exemple de Saddam Hussein est
bien sar dans toutes les meémoires,
mais il n'est pas le seul, puisqu’on
estime aujourd hui que huit pays
possedent un armement nucléaire
(dont les cing membres du Conseil
permanent de sécurite) et que cing
autres ont €1€ ou sont des «Etats du
seuile.

Les Francais avaient bien pergu la
pertinence de la prediction de Fami-
ral Castex, puisque, selon un son-
dage Ifop de janvier 1946, 56 %
d'entre eux pensaient que la France
devait disposer de 'arme nucléaire,
Notons par ailleurs que le pro-
bleme pose par la prolifération
nucléaire qu’avait bien anticipe
I'amiral Castex, s'est manifeste dans
les relations internationales des le
lendemain des bombardements
d’Hiroshima et de Nagasaki, puis-
qu'en aont 1946, le Congres ame-
ricain votait 'Atomic Energy Act,
plus connu sous le nom de loi

Mac-Mahon, qui interdisait la divul-
gation a quelque pays que ce soit
des seerets de 'arme nucléaire

Cette loi, toujours ¢n vigueur, n'a
ct¢ modifice qu'au profit exclusif
de la Grande-Bretagne.

«Lat nation qui a trouvé a l'origine
la recette de mise au point de l'ou-
til [nucléaire] n'obtlendra qu'un
avantage essentiellement passager
el ephémere. Elle ne détiendra
auncun monopole indéfini a cet
égard, et il n'en résultera pas pour
elle la possibilité permanente, au
choix, ou bien d'exercer sur le
monde une bégémonie tolale, ou
bien de faire régner sur lui une
paix dominatrice analogue a la
pax romana de fadise.

Voila qui annongait a conlrario,
de facon tres claire, la naissance
de la guerre froide et du blocage
nucléaire, ainsi que L volonté poli-
tique soviétique de mettre un
terme. le plus rapidement pos-
sible, au monopole nucléaire amé-
ricain considéré comme hégémo-
nique et intolérable sur le plan
stratégique pour I'URSS.

«La nation faible. tout autant que
la nation forte, possédera des
bombes atomigues, en moindre
quantite peut-étre, mais cette consi-
dération de nombre pése peu
quand  s'agit d'engins de puis-
sance individuelle aussi grande.
Et la nation forte ne pourra évi-
ter les coups de cette arme, parce
qu'lls sont portés par vole
aérienne et qu'il n'y a pas, dans
lair comme sur terre, de front
imperméable garantissant des
coups des armes ennemies, le ter-
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Photo DR

ritoire situé derriérve lui et en
debors de la zone des combats pro-
prement dites,

De facon lumincuse et limpide, les
concepts de L dissuasion du faible
au fort, de la suffisance nucléaire et
du pouvoir ¢galisateur de 'atome
ont ainsi €€ explicités par 'ami-
ral Castex qui fut bien, dans ce
domaine. un precurseur de genie;
en peu de mots, tout €tait dit et
cech demeure bien évidemment
dractualite,

sTactiqguement, il me semble que
sl faut lut chercher une ressem-
blance avec des armes antérieures,
la bombe atomigue s'apparente
surtout au gaz. La similitude pro-
vient de ce gque, pour elle comme
pour eux, on est infiniment moins
bien outillé pour la défense gue
pour lattaques.

L'amiral Castex envisageait 'utili-
sation tactique de l'arme nucléaire
¢t ¢'érait bien en effet le concept
d'emploi du Pluton.,

Ce concept d’'emploi, méme sous
couvert de prestratégique (Hadeés),
disparait aujourd ' hui définitivement
de notre doctrine nucléaire, et ceci

parait judicicux dans le nouveau
contexte geostratégique que nous
connaissons depuis 1989,

Le rapprochement avec les gaz,
que nous appellierions aujourd’hui
«e chimiques, n'est pas si obso-
lete que cela, puisque sous le kabel
actuel carmes de destructions mas-
sivess, sont rcgroupécs toutes les
armes a caractere nucléaire, bac-
lerioluglquc ou chimique suscep-
tibles d'étre mises en acuvre,

«En conséquence, pour I'un
comme pour autre, la seuwle
défense praticable consiste, sans
se borner a une vaine parade au
rendement trés fatble ou nul, a
riposter aw plus vite en attagquant
soi-méme el en frappant l'adver-
saire par le méme maoyens.

Si l'amiral Castex se place ici du
point de vue de 'échange nucléaire
¢t non pas de la dissuasion, il met
cependant en évidence la nécessite
de disposer d'une capacité assurée
de frappe en second, misc ¢n
aeuvre, depuis 'entree en service
du Redoutable, par la Force occa-
nique stratégique.

wlonut d'abord, il est bien évident
qu'on ne peut songer da se servir
de la bombe atomique dans le voi-
sinage d'un front de terre sem-
blable d ceux que nous avons
conmus en Lurope depuis quelques
lustres. On risquerait d'atteindre
et de pulvériser non Uennemi du
secteur attaqué, mais aussi les
troupes amies, el méme, dans bien
des cas, une [fraction importante
de la population civile amie. La
bombe atomigue est en effet, essen-
tiellement une arme d'arriéres,
Cela parait une évidence ct
explique notamment pourguoi nos
amis allemands ont €€ si réticents
vis-avis du Pluton et ultéricurement
de I'Hadés, qui n'auraient pu tirer
que sur leurs freres de la Répu-
bligue democratique allemande,
voire sur leur propre territoire. .,
S'interrogeant sur la raison pour
laquelle les Allemands n'utiliscrent
pas de facon massive en 1944-1945
les armes chimiques dont ils dis-
posaient en quantite, 1'amiral Cas-
tex poursuit ainsi @ «les esprits
imprégneés de scepticisme et de réa-
lisme /.. mettront plus prosai-
quement labstention constatée sur
le compte de la crainte des repreé-
sailles. Celle-ci est certainement.
dans bien des situations, le com-
mencement de la sagesse..».

La notion de représailles massives
et la crainte qui en résulterait sont
le commencement de la sagesse,
explique 'amiral Castex : voila qui

justifiec encore la possession par la
France d'une force de dissuasion
nucléaire et explique pourquoi le
blocage de la guerre froide n'a pas
conduit, comme certains imagi-
naient, i Pholocauste nucléaire chez
les uns et chez les autres.

Qu'en conclure pour aujourd hui
¢t pour demain ?

Dans I situation d'incertitude stra-
egique que nous connaissons, la
France, qui a la chance de disposer
d'une force de dissuasion crédible,
se doit de conserver cette capacite
au strict niveau de suffisance et de
credibilité, face a une instabilité tou-
jours possible a I'est de notre conti-
Nent ol toute aulre menace pro-
venant d'Etats proliférants.

Face a l'incertitude, la seule certi-
tude stratégique qui nous reste est
notre capacite a menacer de repre-
sailles nucleaires le territoire de
tout adversaire potenticl (qui ne
sera jamais le «fous que certains
imaginent, meme si sa rationalite
differe de la notre). qui viendrait i
MELe €N CAUSC NOS INCreLs vitaux.
Le président de la République vient,
dans ¢e domaine, de fixer le cap
pour les cinquante prochaines
années. Quant aux principes de base
eénonces par Famiral Castex, ils n‘ont
aucune raison d'clre remis en cause.
Contentons-nous donc d'afficher
nos armes. et faisons le silence sur
la doctrine, tout en approfondis-
sant avec nos principaux alliés
curopéens le concept politique de
adissuasion concertées (€t non pas
spartagees). Au-dela de la «dissua-
sion concertées, fondons avec eux
un véritable partenariat stratégique
englobant le nucléaire curopéen
et une vision politique commune.
En matiere de dissuasion nucléaire,
I'incertitude reste, a 'évidence,
mere de la surete et le debut de la
sagesse !

CA(2S) Jean-Luc Duvsl

Bibliographie -

Revwe de la I¥fense nationale - Octobre
1945,
- Histoive des forces nucléatres frangaises
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Nota bene : Les textes du
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f de leurs
aumcrsdn’ en aucun
cas la Marine nationale.
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