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LE MOT DE L’ADJOINT

Les meilleures choses ont une fin, je suls rat-
trapé par ce mal inéluctable et imparable de
la limite d'age. Il faut se faire une raison, Je
quitte donc les Forces Sous-Marines et la Ma-
rine aprés 36 années de service. Je les ai tou-
tes appréciées, et naturellement, s'il est un
choix que je ne regrette pas, c’est bien celui
d’avoir embarqué un jour sur les bateaux
noirs. Ce sont bien les engins extraordinaires
auxguels je m'attendals. Et malgré ce que
certains cherchent & faire croire, le sous-
marin n'est pas une guelcongue machine, il
n'est pas et ne sera jamais non plus un ba-
teau comme les autres.

Les forces sous-marines restent donc pour
mof, et de loin, la période la plus riche et la
plus intense de ma modeste carriére, En quit-
tant cette honorable corporation, je suis plus
gue jamais convaincu que sous-marinier est
avant tout un métier de passion. On y trouve
certes de grandes satisfactions dans les do-
maines technique et opérationnel, mais c’est
surtout |'aspect humain qul demine. La navi-
gation sous-marine est bien d'abord une aven-
ture humaine & laquelle on ajoute le profes-
sionnalisme et expérience. L'esprit de soli-
darité et de cohésion qui anime nos éguipa-
ges, n'est pas un vain mot. Il existe, je [ ai
rencontré tout au long de mes affectations
successives et c'est le premier moteur de la
force, aujourd®hui comme hier.

En 2008, a l'aube de la nouvelle LPM, les for-
ces sous-marines sont dans un format relati-
vement réduit. Elles sont de plus confrontées
a des difficultés d'entretien eta une flotte

vieillissante en ce-qul concerne les SNA. Ce-
pendant gréce a l'action de tous les acteurs,
notamment de celle, essentielle, des équipa-
ges, le taux de disponibilité bon an mal an
reste convenable, et la valeur militaire des
SHA peut étre maintenue a un niveau honora-
ble. Pour l'avenir, la pérennité de la force ne
fait guére doute tant les sous-marins repré-
sentent pour une grande marine, au dela de
la mission fondamentale de dissuasion, un
outil majeur de puissance. Il suffit pour s"en
convaincre de regarder le nombre de puissan-
ces emergentes qul cherchent actuellement a
se doter de forces sous-marines. lgnorer le
fait sous-marin pour les prochaines décennies
me paraitrait inconcevable et a tout le moins
dangereux.

Je suis donc optimiste pour la suite et je sou-
haite bon vent bonne mer & la famille des
sopus-mariniers pour poursuivre des plongées
fructueuses et maintenir la force au meilleur
niveaw. Pour ma part, je passe dés le 30 avril
le témoin au CV Bernard Depardon qui va donc
se déplacer de trois métres au sein des bu-
reaux de "EM/ALFOST pour avoir enfin la vue
directe sur la mer. Je lui souhaite bonne
chance,

Capitaine de vaisseau Jean-Marc La Marle




EN BREF

Vendredi 29 fevrier, M. Emma-
nuel Sartorius, Haut fonction-
naire de Defense du mimistere
de "Economie, des finances at
de 'emplod, a effectus
vislte de 'lle longue en pre-
senoe du vice-amiral d'escadne
Yves Bolffin et du capitaine de
frégate Bruno Micol, comman-
dant en second de U'lle Lonpue.

Liree

Apres avoir assiste a une pre-
sentation des forces oceanigues
strategigues ef visite un SHLE,
M. Sartorius s"est rendu & Guen
venez ou il & pu décowvrir le
chantier d'assemblaoe du futur
missile M 51,

La délésation de M. Sartorius
comprenzait également e vice-
amiral (25 Miched Brigre, le
commissaire  divisionnaire de
police Eric Plaisant ainsi gue le
capitaine de frégate de reserve
Francois Fouré.

Aspiranl Sarah Cheron

(photegrashies orddlE ofos air)

Licesiil — 14 [évrier 2008, L=
YAE Yves Boiffin, commandant
les Forces sous-marines et la
Force oceanigque stratégique, et
Ie GDA Paul Fouilland, comman-
dant bes Forces aeriennes stra-
tegigues, =& sonb réunis au cen-
tre de formation dos Gquipages
Mirage 2000MN (CFEM) de Pesca-
dron de chasse 02004 = La
Fayette - pour um moment uni-
gue.
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En effet, 1'amiral Boiffin, a pu
mellre &n pratique a bord d'un
Mirage 2000M ses grandes
connajssances de A mission
nucleaire de |3 composante
asroportée acquises lors de ces
trois annees passees a la téte
de la divinon Forces nucleakies
de- I"élat-major des - armees.
Soledl au zénith ot ciel désaed
de tout nuage, des conditions
meteorologigues ontimzles pour
apprecier e vol qui retracait
une missian opéerationnelle de
dissuasion. Ainsi les deux com-
mandants de forces nucléaires,
apres un vol d'upe heure trente
environ, ont atterri ensemble
syr ia piste de la base aerienne,
A Uissue, le General Fouilland a
pu recueillir les impressions oe
son compagnon de la dissuasion,
particulierement heureux
d'avoir pu vivre celle expe-
rience asronautique.

fOroes; Sos-
de mer ou

Le patrimoine des
marmes - ; serpent
rialité ?

Le patrimoine des forces sous-
marings reprend la vue avant de
refaire surface et de prendre |a
tenme de navioation aoc  bati-
ment D da ['ESHMLE.

Avecr |e retrait du service actif
de Vinflexible, une page s°est
toumnee. Le SNLE M4 est mout ?
Vive le SNG ! Cependanl Loule
institution humaine digne de ce
pom se doit d'honorer ses an-
clens et de connaitre son passe
atin de mieux appréhender la
route a suivre et continuer a
naviguer avec un ped plus de
sorurité que par la méthode
dite du - cap sur "étrave -,
C'est pourquoi pour remplir
cette noble mission, des locaux
ont &te réamenzzes dans e
paltiment D [comme enlrame-
ment) ot baptisés « salles de
tradition =. Sépare en deux Zo-
nes, ("une consacres a Uhistoire
de In force, Mautre By passe
plus récent de la fost, cet es-
pace n'ococupe pas moivs de 180
mZ. Bien qu'encore inacheve, il
commence & avoir fiére allure,
AVED 565 vilrines de presenta-
tions dec differents lvres dor,
camets de schemas ou consi-
gnes  péndrales, et manne-
quins, ses appareils de detec-
BN S BLITNES E[J-D.“.IE-EII'.- non

encore  définitivement  installés.
Par ailleurs des, documents rap-
pellent que |a vie sous-marine et
tres exigeants et ne  pardonne
auvcune erreur, Le souvenin des
disparus en mer o5t danc bien
present,

D' autres projeis sont encore en
gestation, tels gue des presenta-
tions multimédias, Il esl-a crain-
dre que la RGPP soit mise 3 mal a
Brest car [a place va bientot man-
quer pour pouvair accoeillir di-
gnement le patrimpine trés riche
gue la force a pu accumuler en
seulement un siecle d'exislence,

Pourtant, et paradoxalement, ne
manguent que [es témoignapes
dos evénements, bien vivanis
pour le coup dans les memoires
des uns et des autres mas qui
spuffrent  visihlement du Sy
drome du secret qui entoure les
forces sous-marines. |1 est en ef-
fet tres difficile de retracer [a vie
des escadrilles et de la force
d'une facon pénérale, Il est assez
plquant ce constater qu'.—m siprie
du régne absolu de |'audiovisuel,
nous.: n'avons pu recesilir que
guelgues photographies des diffé-
rents evenements gui ont jalonne
la vie de nos unilés el escadrilles
. ce constat s'appliquant ézale-
ment a "état-major de notre pére
de Houilles.

Cette tribune st pour mol 'ooca-
sion de lancer un appel & temoins
peneral. La memoire collective est
par essence "affaire de tous. Clest
pourquol = mol, capitaine de fré-
gate Marche, ['invite toul sous-
marinier ou qui avrait &e i se
metire en  rapport avec mon
equipe d Brest... = el 3 nous com-
muniquer par tout maoyen  qu’il
jugera utile les témolgnages sur la
yie de la force ou'il detiendrait.

Les forces sous-marines ont perdu
guelgues... casex mais, el le Prési-
dent 1"a encore récomment rappo-
l&, elles représentent e socle a
venll de notre politique de de-
fense.

Faites que e palnmaing ng  gde-
vienne pas un serpent de mer et
capelle plutot 13 tenue de surface,
la discrétion |épendaire des heros
oes profondeurs dut-eile en: sout-
frir |

CF Pierre Marche

ESSAI DU « SCORPENE » MALAISIEN

Le sous-marin de type Scorpene - Tunku Abdul Rahman = est
arrive a Lorient le samedi B mars 2008 pour ses essais en plon-

gée profonde qui se pour- .
suivront jusqu'au mois de [
juin,

Mis & flot en octobre 2007 &
Cherbourg,
long de 47,5 métres et d'un
déplacement de 1700 ton-
nes en plongée, est le pre-
mier sous-marin du contrat |
Scorpéne Malaisie. Ce pro-
gramme porte sur la livral-

ce batiment, ==

son de deux unités réalisées en partenariat par DCHS et Navan-
tia. Ces deux mavires constituant la premiére force sous-marine
mise en ceuvre par la Malaisie, ce contrat comprend un impar-
tant volet de formation des futurs équipages malaisiens. Les es-
sais du - Tunku Abdul Rahman - sont conduits depuis début jan-
vier 2008 par un equipage francais sous le controle de CTF 622.
Cet équipage a éré formeé par DCI/NAVFCO qui agit en tant que
sous-traitant de DCNS, armateur et affréteur du sous-marin. Il
est constitué essentiellement d'anciens sous-mariniers recrutés
spus statut civil, encadrés par un état-major d'officiers des for-
ces sous-marines en service detachée. Les forces sous-marines, a
travers les divisions Entrainement de I'ESNLE et de I'ESNA, sont
chargées de valider la documentation de conduite de ce sous-
marin et la capacité de son équipage d'essal & le conduire en
securite. Cette gualification se déroule en plusieurs phases, sur

simulateur, a quai puis a la mer.
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Arme par un eguipage réduit de 33 personnes, le = Tunku
Abdul Rahman - est un sous-marin fortement automatisé,
en particulier pour la conduite de la propulsion et de
['usine électrique, En |'absence de Poste de Conduite Pro-
pulsion (PCP), l'ensemble des postes de quart est regroupé
au niveau du PCHO, avec un seul rondier de quart appelé a
intervenir localement dans les différents
compartiments du bord. Cette conception
innovante devrait étre reprise notamment
sur les programmes de sous-marins futurs
destinés a la marine nationale. Le retour
d'expérience issu de la conduite des sous-
marins de type Scorpéne est donc parti- B
culidre intéressant pour les forces sous-
marinas.

A l"issue des essals dans le ZONEX Atlanti- B -
gue, le « Tunku Abdul Rahman - retour-
nera vers son port de base, Cherbourg,

les essais du systéeme de combat et se préparer au trans-
fert officiel de pavillen prévu en janvier 2009, A partir de
cette date, U'équipage malaisien devra progressivement
s'approprier la conduite de ce sous-marin, avant de transi-
ter au printemps 2009 vers son port d'attache, Kota Kina-
balu, sur l'ile de Bornéo. Ce sera |"aboutissement d'un defi
technigue et humain débuté en 2003, qui
devrait trouver son prolongement dans
|"approfondissement des relations opéra-
tionnelles établies entre les forces sous-
marines malaisienna et francaise.

CF Lereculey
Commandant du Tunku Abdul Rahman

pour y suivre une période de remise a niveau aprés essafs. Il
rejoindra ensuite a 'automne 2008 Toulon pour terminer

ESCALE DU SNA AMETHYSTE A FUJAIRAH

En mer, la 22 rmars 2008,
Du SNA = Améthyste » &

Pprés une longue attente devant Fort
Said suite aux mauvaises conditions
méléorologiques, un passage du ca-
naldeﬁnmhésaﬁan:h;_mrléqui—
page le 1* février puis une escals
technigque 3 Djibouti, '« Améthyste »
a rallié le nord de la mer d'Arabie.
Trois semaines en IMMmersion en eaux
chaudes 4 tous points de wvue : de
nombreux contacts & l'origine de dizaines de « locator
red », 1N passex avec la marine pakistanaise et en une
sscale A Fujairah, un des sept émirats arabes unis (EA.
U.). Frotege par d'imposantes jetées artificielles, le port
de Pujairah n'avait jusqu'ici jamais vo
accoster de SNA frangais,

permis & I'équipage de se ressourcer
et de profiter dnmnde&evied&:ﬁ_.

cette escale est surtout 'occasion
pour I'« Améthyste » de valider la =
venue d'un SNA en sutonoms at —

d'étudier les possibilités pour faire de ce port un peint
d'appui pour nos sous-marins. Fort de ses nombrenses
infrastructures, le port en eaux profondes posséde des
caparités de soutien technique intéressantes, Sa situation
gbographicque le rend particuliérement atirayant puisque
Fujairah est situé sur la c6te Est des émirats arabes unis E.
A L., permettant d'y accoster sans passer la détrait 4'0r-
muz dont le franchissement, qui constitue certes un bon
entrainement, n'est pas des plus aisé et présente peu
d'intérét o'l a'agit uniquement de relécher.

que celle du golie arabo-persique, du détrait d'Ormuz et
du golfe d'Oman, fait toute la valeur de ce point d'appui

accessible moine de 3 heures aprés aveir

fait surface. L'actoalith internationale souli-

gne régulidérement I'importance des dé-
___ ploiements en Océan Indien. Toute sa par-
tie nord-cuest est le thédtre d'enjeux mon-
diaux oii Ia France ne peut étre absents. De
février & mars, plus de huit bitiments mé-
tropolitains (dont la Mame, le Jean Bart, le
Guépratte, le Mistral, le Dupleix, la Cdt
Bouan et le Cdi Ducuing) se sont relayés
pour renforcer Alindian et ses forces pré-
positionnées ou pour soutenir la TF 180 participant &
I'opération Enduring Freedom (O.EF.). Pour I'Améthyste
bien gu'ayant participé & plusieurs passex, c’est essentiel-
lement dans un cadre national qu'elle awa été employée.

Cette escale g'inscrit également dans le
cadre du resserrement des liens entre la
France et les E.AT. qui va condunira & court
terme 3 développer une « base francaise
de soutien de dé&fense » dans ce pays. En
complément des ports d'Abu Dhabi et de
~ Dubai simés 3 I'intérdeur du Golfe ammbo-
~ persique, Fujairah pourrait devenir de ce
point de vue un point d'appui pour nos SNA
aussi important que celui de Djibouti,

Conscient de son réle de précurseur, I' « Améthyste » a
repris le 20 mars le large pour patrouiller & nouveau, tapi
a l'affiit du moindre contact. Sur le chemin de la métro-
pole agrementé de plusiewrs pasgex avec des hélicopte-
res des E.AU., puis avec le groupe du porte aéronef bri-
tanmique = [lustrious », les reléves pérscope se succé-
dent encore au rythme des réveils mosquées gue des
membres d'équipage n'ont pas hégitd & ramener 4 bord...

TOP LAVUEN"15
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La longue marche du « SNLE LE TERRIBLE »

= 100 ans, 10 ans, 1 jour = : c'était le slogan de ce 21 mars 2008 & Cherbourg, alors que la cérémonie de
« lancement = du SNLE LE TERRIBLE se déroulait dans l'etablissement de DCHS, Celui-ci avait ainsi fait les
choses en grand et un effort (budget) considérable avait été porté sur la communication : grands écrans di-
gltaux, affiches, exposition de maquettes mals aussi d"éléments de sous-marin et de sa construction comme
une bréche ou encore la grande pince qui sert a la jonction des trongons de la cogue eépaisse. Tout ce qui
pouvait montrer I'étendu du savoir faire de 'industriel avait été exposé,

Alors qu'une semalne auparavant, le transfert - physique » du sous-marin sur marcheurs avait eu leu, loln
des regards médiatiques, la grande nef = Construction-Assemblage = du chantier Maxime Laubeuf avait été
aménagée pour recevoir les quelques 3000 visiteurs de ce jour mais aussi, dés le lendemain, les familles des
personnels de |'établissement et des marins de 1'équipage d'armement.

Une cérémonie grandiose, qui rassemblait les plus hautes autorités civiles et militaires dans ce grand espace
et qui aurait été quasi-parfaite si le vent trop violent n'avait pas empéché ['ouverture de la porte de la nef
et la « révélation » du TERRIBLE sur le dispositif de mise a |"eau, surplombant la foule de son volume impo-
sant.

Ce jour du 21 mars 2008 il v eut, bien sir, et ¢'est ce que retiendront principalement les médias, un dis-
cours important du Président de la République sur la dissuasion et sur L'outil de Défense, en plein contexte
des réflexlons sur le livre blanc et la revue générale des politiques publigues.

Pour le sfite industriel de Cherbourg, ce transfert sur le dispositif de mise & I'eau marque surtout un tour-
nant. C'est la premiére fois depuis le début des années 90 que la grande nef et sa petite sceur sont totale-
ment désertes : le Barracuda est encore loin et beaucoup, dans cet établissement, ressentent ce vide.

Mais I’actualité est au SHLE LE TERRIBLE. Commandé en 2000, il est le premier SNLE 4 embarguer le missile
M51 (56t contre 35t pour le M45). C'est ainsi toute la tranche milieu qui a été repensée, de l'implantation
des organes et des circuits des tubes awx baies situées dans les deux coursives 5AD. Le TERRIBLE est égale-
ment doté du nouveau systéme de combat SYCOBS qui équipera également les Barracuda et les SNLE adap-
tés M51. Il comprend aussi un nouveau systéme global de navigation, doté de centrales inertielles a gyrola-
sers, plus économigues et moins sensihles aux servitudes. Le systéme de surveillance de 1'état acoustique du
sous-marin est également totalement nouveau. Un régal pour les missiliers, les DSM et les SINmen. Les mé-
caniciens et les électriciens ne sont pas en reste : si extérieurement rien n'a changé au PCP (3 part les
écrans plats tactiles pour remplacer les traditionnels « Barcos =), il n'en va pas de méme dans les armoires
d'instrumentation de la machine, de la chaufferie ou encore de 1"usine electrique : tout est nouveau et doit
Etre testé, Ces changements sont encore plus flagrants dans le compartiment machine ol des moteurs &
courants alternatifs ont remplacés ceux a courant continu, ol la fibre optique relie les - hubs - et les
« switchs = et ol ~ l'instrum = se transforme désormais en informaticien capable d'implanter des
« applicatifs « (logiciels) dans les organes de commande des vannes ou des moteurs. Il ne s'agit pas dés
maintenant de donner un avis sur ces modifications et leur apparente fragilité : elles sont [ et il va falloir
les tester, se les approprier et vivre avec, Ceux qui ont falt des essais savent que ces périodes apportent
leur lot de surprises inédites.
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Ces modifications posent dés a présent de réels problé-
mes de compétences puisgue, sans parler des missiliers
ou des DSM pour lesquels la nouvelle compétence est
clairement identifide, un patron usine électrigue, un
instrumentiste machine ou un opérateur SEA du TERRI-
BLE n'est pas interchangeable avec celui d'un autre
SHLE. On pouvait penser Etre débarrassé, avec la fin
des SHLE M4, des problémes de maintien de doubles
compétences sur SHLE, il n"en est fen.

Dans ce contexte d'un nouveau sous-marin en fin de
construction, a la fois dernier de la série des SNLE type
LE TRIOMPHANT mais aussi le premier de la série des
= M51 =, le réle de |'éguipage d'armement est essen-
tiel. Tandis gue ['industriel principal assume la respon-
sabilité de |'exploitation du sous-marin jusqu'a la prise
d'armement pour essal, il s'appuie largement sur
l'équipage qui prend en charge progressivement la
« conduite - des installations lorsque celles-ci sont
achevées et les premiers démarrages réalisés. Parallé-
lement & cela, "équipage suit le déroulement des es-
sais via un long processus qui va de la critique du plan
particulier d’essal a la mise par écrit de = remargues =
sur les rapports d'essais et donne son avis tout au long
du processus d'acceptation du sous-marin en liaison
avec la DGA (UM COE), e bureau COE® de I'état major
de la marine et (a CPPE™. C'est en effet plus de 10.000
essais elémentaires gui vont étre déroulés.

L'éguipage doit également apprendre a maitriser les
nouvelles installations a travers les stages chez les
fournisseurs ou les mises en route & bord. Ces compé-
tences acquises sont une vrale richesse gu'il s'agit de
pérenniser avec la rédaction des nouvelles consignes et
plus tard, espérons-le, par l'affectation a l'école de
navigation sous-marine de Brest de certains éléments
de l'équipage.

Enfin, et c'est la premiére de ses missions, 'équipage
doit se préparer a la prise en charge du sous-marin
pour partir en essais et pour cela il doit s"entrainer
avec les simulateurs existants qui ne tiennent pas né-
cessairement compte des derniéres modifications.

Avec, pour tous les participants, l'objectif de 1'admis-
sion au service actif & "été 2010, la période des essais
4 la mer - un an et demi - va étre une grande série
d’expériences inédites. Et si le TERRIBLE représente
pour tous une formidable aventure, il est également un
immense défi avec de nombreuses incertitudes que re-
présentent toutes ces mouveautés. La prudence natu-
relle du sous-marinier mais aussi son inventivité seront
mises 8 rude épreuve.

CF Wilfrid PALAIS
Commandant adjoint navire du SNLE LE TERRIBLE

. projel coelocanthe = projet sous-marin
** CPPE - comumission permanente des programmes des essols

{phatograpghie fostt Cherbourg)
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DES NOUVELLES DU NSRS (NATO Submarine Rescue System)

Les essais du NSRS se pour-
sufvent au rythme escomp- §
té.

Durant le mois de février,
l'ensemble du systéme a été
déployé sur le garde-cites
norvégien Harstad. Mobilise
4 Faslane, le NSRS a rallié
Bergen (Norvége) en affron-
tant une mer trés forte qui,
si elle a mis a mal les esto-
macs, a aussl prouvé la ré-
sistance des points dancra-
ges et la viabilité des bad-
ments susceptibles de le déployer,

A l'abri dans un fjord, le vehicule de secours a pu étre mis
4 l'eau dans de bonnes conditions et a réalisé la quasi to-
talité des actions prévues au cours de cette campagne
d'essais.

L'appontage sur un sous-marin norvégien poseé sur le fond
et une plongée & 610 metres (profondeur maximale) ont
été réalisés sans difficulté particuliére.

Comme tout programme d'envergure, le NSRS devra met-

MINERVE, 40éme ANNIVERSAIRE

Il y a 40 ans, le 27 janvier 1968, disparaissaient 52 hom-
mes & bord de leur sous-marin, la Minerve, dont 'epave
n'a jamais 6té retrouvée.

Ces hommes étaient nos fréres, nos semblables. Nous au-
tres, sous-mariniers en activité, nous ne les avons proba-
blement jamais rencontres, mais pourtant nous les
connaissons, car ils étalent semblables & nous et sembla-
bles & leurs anciens : c'étaient des sous-mariniers, pas-
sionnés par leur métier, déwougs au service, et surtout
solidaires les uns des autres. Cette passion, ce dévoue-
ment, cette solidarité, ils ['ont vécue tous ensemble jus-
qu'au sacrifice de leur vie.

Apres tant d’années, ce sacrifice n'est pas oublié. La tra-
gédie de la Minerve, comme celle de |'Eurydice deux ans
plus tard, reste durablement présente & nos esprits, pour
au moins deux raisons.

La premiére raison, c'est gue nous savons gu'un trés
grand nombre de dispositions techniques et de principes
de mise en ceuvre, sur lesquels reposent aujourd’hui notre
propre sécurite, ont ete £laborés a la suite de ces accl-
dents ; ils l'ont été d'ailleurs de facon d'autant plus ex-
haustive et approfondie que, dans les deux cas que j'al
cités, il n'a jamais été possible de déterminer de fagon
siire et précise le scénario du drame. Toutes les possibili-
tés ont donc été envisagées et prises en compte. 51 nous
naviguons dans de meilleures conditions de sécurité au-
jourd'hui & bord de nos sous-marins, nous en sommes re-

tre 4 profit la période dite “de temps
calme” qui succéde & cette campagne
d'essais pour pallier les petits défauts
' révelés et se présenter dans les mell-
leures conditions possibles a Brest dans
un premier temps (essais des caissons
hyperbares sur le BSAD Argonaute) puis
lors de l'exercice Bold Monarch en mal
{ juin 2008 au sud de la Norvege.

CF Frangois EM ALFOST

L witdicule sous-morin 5VR {photographie crédft DGAJCOM)

devables pour une
large part & ces
hommes qui nous 25
ont précedeés dans =

ce métier difficile SRSt ‘f ‘E‘

et exigeant,

La seconde rafson,
c'est que nous cons-
tituons une famille.
J'ai évoqué la solidarité qui unit si fortement les membres
de I'équipage de sous-marin. Jai pu vérifier & maintes re-
prises qu'elle dépassait largement le cadre trés étroit de la
coque épaisse, et gu'elle reliait "ensemble de la popula-
tion des sous-mariniers, au-deld des générations et méme
au-dela des frontiéres. Le succes de la journée annuelle du
sous-marin, gue nous organisons depuis maintenant cing
ans, en témoigne. Dans une famille unie, on n'oublie pas
ses morts, et & cet égard je salue "édification prochaine,
prés de la tour Royale & Toulon, d'un monument a la mé-
moire des sous-mariniers décédés en service. Cette solida-
rité doit également englober nos familles, ceux qui nous
sont chers, et mes pensées vont vers les proches de |"équi-
page de la Minerve, 3 qui je souhaite dire que nous veillons
sur le souvenir de nos camarades,

VAE Boiffin
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SOUS TERRE ET SOUS LES MERS (MEMOIRE D’UN ANCIEN)

Mous volcl au 2°™ semestre de "année 1965 et je suis tou-
jours sur le sous-marin « Dauphin = et je ne dois pas tar-
der a finir mon affectation mais avant de quitter ce fier
valsseau qui doit aussi faire une refonte de son systéme de
propulsion qui consiste a remplacer les moteurs diesel (qui
entrainent toujours la ligne d'arbre pour la propulsion) par
3 groupes électrogénes de 710 KW. assurant a partir de
cette date une propulsion dite électrique puisqu'a partir
de ce moment, la propulsion devient vraiment électrique
tandis que les groupes électrogenes ne servent gqu'a re-
charger les accumulateurs, Le massif auss| est changé et il
n'y a maintenant plus de découpe et la fosse de veille est
maintenant en haut du massif (les veilleurs sont contents
car ils se font meins rincer la G....).

i ; -
Le poste de commands des Mesels

Qu"rile ext bonne cetie chparelte apres (o
{regardes le cron de pdirode)

plongde (Claude Bogel)

Au mois d"aolit, me voicl reparti pour une autre marée et
cette fols nous avons droit & quelgues jours de détente
sur la cite sud de UAngleterre et c'est Falmouth qul a
I"honneur (sic...) d'accueillir ce sous marin frangais. L'ac-
cueil en Angleterre est toujours aussi cordial méme si ce
sont nos ennemis héréditaires. Le patron du pont chargé
de l'intendance en profite pour acheter divers vivres et
vous pouvez voir que le 15 (et non le 31 du mois d"aolt)
repartant de Falmouth nous nous sommes régalés avec de
la langouste que vous allez voir sur les photos.

de dortalr peur 13, Cloude Rogel ou fond,

Septembre 1969, aprés notre retour de Falmouth, dans le
bloc K3 nous sommes surpris de voir que ['on installe sur la
plage arriére du « Requin » ce que l'on appelle la
« Yalise » gui est un container fixé sur le pont et qui

Vasiel o newivelle sifhowe tie des sous-marne Hype = Nanval =, ki e = Bequin - devest la
citadelle de Port-Lows.

permet d'embarquer un petit sous-marin (Propulseur) pour
les nageurs de combat qui sortent du bord par le sas situe a
l'arriére et vont donc prendre leur engin dans cette valise.

Je débargue du = Dauphin = le 25 septembre 1969 et suis
affecté pendant 2 mofs & la 2™ escadrille pendant les-
quels nous pensions ma femme et moi acheter une maison
prés de "étang du Ter & Lorient et avions prévu le jour du
déménagement et méme chargé le camion quand je recois
mon affectation pour... BREST sur un 800 Tonnes en cons-
truction ; la « SIREHE = aussi vous dire ma colére d'ap-
prendre ¢a le jour de déménagement prévu, les meubles
dans le camion qui au ljeu d'aller faire 2 Kms en fait 150
pour me retrouver dans un logement du boulevard le plus
bruyant de Brest (Montaigne) avec les ambulances qui n'ar-
rétent pas de passer, les pompiers et les camions qui dé-
marrent au feu et font trembler les fenétres, yraiment la
joie.

J'embarque sur la = Siréne = le 215 novembre 1969 et ce
bateau est en fin de construction dans une des alvéoles de
L'ancienne base de sous-marins allemands au lieu dit Les
Quatre-pompes. Je vous assure qu'aprés avoir fait 8 ans
sur un type de bateau o0 1'on connait le maindre tuyau ou
vanne, c'est difficile d’armiver sur cet auire navire ou il
faut tout réapprendre et heureusement les gars de 1'équl-
page ont pour certains déja fait ce type de bateau et il n'y
a pas de probleme pour mettre toutes [es connalssances en
commun. (Retrouver par exemple la B.J 0). Mous logeons
sous les 6 métres de béton quand nous sommes de service
puis il nous faut embarquer la batterie sous les directives
de "Ingénieur mécanicien qui est Jacques DE ROUX mais
j'aurai l'occasion d'en reparler au prochain épisode si vous
le voulez bien,

Claude Rogel
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L'INFLEXIBLE : Le dernier voyage

Le 25 mai 1985, en présence de Mr Frangois
MITTERRAND, Président de la Republigue,
L INFLEXIBLE appareillait pour sa premiére
patroville opérationnelle. En cette fraiche
matinée du 14 janvier 2008, c’est une toute
autre ceremonie, plus sobre et plus émou-
vante qul marque le départ de L'INFLEXIBLE
vers son demantélement. Avec la dispari-
tlon du dernier des REDOUTABLE c'est aussi
un long premier chapitre de |'histoire de la

{PRatographie ot Le Morin) FOST qui se ferme.

La météo mauvaise, consent une éclaircle pour l'appareillage.
Adieu l'lle Longue, cap sur le goulet accompagné par les remor-
gueurs lancés en action, et salué par guelgues familles embar-
quées sur un transrade. Dehors ¢a = plaule =, et I"ESAC fait des
cabrioles, il va falloir endurer jusqu'a tourner Ouessant.

Le bateau n'a pas pris une ride. Bien siir, quelques appareils ont
déja été débarqués, la cambuse est quasi-vide et les poissons,
reconvertis NG, ont déserté |'aquarium..l'équipage a eu la fierté
de rendre & Cherbourg un bateau beau comme un sou neuf. Ca
secoue, mais chacun est a 'ouvrage, les culsiniers préparent les
repas en dépit du roulis, le PCHNO avec calme et rigueur assure la
navigation, au PCP on régle ce qui seront les demiers tours d'hé-
lice, en passerelle on compose avec les embruns | Du travail de
Pros | Conversations tranquilles dans les coursives, ambiance se-
reine, L'INFLEXIBLE n'a pas changé.

Au petit matin le vent a forcit, la tempdte fait rage sur Cher-
bourg, obligeant & jouer les prolongations devant la boude CH1.
En milieu d'aprés-midi, |'accalmie permet enfin |'accostage au
poste H3, & guelques encablures du grand frére musée LE REDOU-
TABLE et du TERRIBLE en achévement.

- Terminé barre et machines ». Fin du dernier voyage.

Quelgues 23 ans plus t6t, sous mon commandement, L INFLEXIBLE
quittait Cherbourg pour commencer une carriére opérationnelle
longue de 59 patrowilles.

Je débargue. Un grand merci a tous ceux qui m’ont permis d’ac-
complir ce dernfer transit, et en particulier au CV LE GALL et &
son equipage pour leur accueil chaleurewx.

Adleu I'INFLEX !

Tu ne meurs pas. Les bateaux ne meurent jamais, ils restent vi-
vants dans le souvenir des marins qui formérent leurs équipages.

CA 25 André Métayer
Premier commandant de |'Inflexible
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