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LE SYMBOLE
D'UN TRIPLE SUCCES

a dissuasion nucléaire... une aventure qui,
plus que toute autre, a marqué l'évolution
des forces sous-marines au cours des vingt
dernieres années et puissamment contribué
a modeler la Marine d'aujourd'hui. Elle
reste pour longtemps encore la base des
choix de demain. Elle nous
remet sans cesse en mémoi-
re I'adresse célebre du général de
Gaulle aux éleéves de I'Ecole
navale le 15 février 1965 : "La
Marine se trouve maintenant et
sans doute pour la premire fois
de notre histoire, au premier
plan de la puissance guerriere de
la France, et ce sera dans l'avenir,
tous les jours un peu plus vrai.".

Le Redoutable a représenté en
son temps un triple défi ; il est
aujourd'hui le symbole d'un
triple succes : stratégique, tech-
nologique et surtout humain.

En choisissant de consacrer un supplément spé-
cial au Redontable, "Cols Bleus" rend hommage a
tous ceux qui ont brillamment et patiemment
forgé l'outil désormais emblématique de la Force
océanique stratégique, avec l'ardeur, la ténacité et
la foi des pionniers.

La réussite incontestable de cette entreprise
leur doit beaucoup. Pour avoir eu le privilege de
travailler a leurs cotés, je mesure combien son
désarmement peut étre pour toute notre généra-
tion, source de mélancolie mais surtout motif de
satisfaction de I'aventure menée a terme.

Car la Fost encore lointaine que j'imaginais
chaque soir a bord du Redoutable en construction,

lorsque j'explorais et érudiais, solitaire, tout a
mes taches obscures de second, cales, comparti-
ments et installations prenant peu a peu forme et
vie, est la, réalité vigoureuse et opérationnelle,
assurant sans faille la permanence de trois sous-
marins a la mer depuis bientt neuf ans.

Aux maitres d'oeuvre et arti-
sans directs de cette réalisation
hors du commun, il faut associer
la Marine tout entiere dont il
n'est pas de militaire ou de civil,
ouvrier, ingénieur ou marin, qui
n'ait apporté a un moment ou a
un autre une pierre a l'édifice
avec le méme enthousiasme
quelle qu'ait écé sa fonction.

Je tiens a remercier pour leur
spontanéité et la qualité de leur
participation les membres de la
Rédaction de ce numéro spécial
qui ont accepté sans hésiter de
nous faire partager leur expérience et leur pas-
sion.

Que ceux a qui revient aujourd'hui 'honneur
de relever le défi permanent de la dissuasion
trouvent dans cette évocation de l'aventure vécue
par leurs ainés, le témoignage d'une passion
qu'ils partagent avec eux et qui les maintient sur
la voie qui leur a écé cracée. :

Amiral Alain Coatanéa
chef d'état-major de la Marine
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LA GENESE

DU

REDOUTABLE

par l'ingénieur général de I'armement (2¢ S) Gempp
ancien maitre d'ceuvre principal du projet Coelacanthe

est en 1960, qu'étant char-
gé de la section sous-
marins du STCAN, je dus
rassembler les premiers
éléments du projet qui
allait devenir Le
Redoutable, en vue d'une
décision de mise en chan-
tier envisagée alors pour
1964. La tache nous
paraissait assez terrifiante, autant
par les énormes difficultés tech-
niques & franchir que par I'enjeu
national d'un projet auquel le
Général de Gaulle attachait une
importance primordiale pour
conduire & son terme sa politique
de défense fondée sur la dissua-
sion.

Un préalable indispensable:
la propulsion nucléaire

La naissance du Redoutable
était subordonnée a |a réalisation
d'un propulseur nucléaire, car la
mission stratégique exige du
sous-marin une discrétion totale
et donc la suppression de toute
communication avec |'atmosphé-
re. En outre, il n'était pas ques-
tion de lui imposer les économies
d'énergie qui sont la regle sur les
sous-marins classiques : la réser-
ve d’énergie disponible devait
étre a peu pres illimitée.

C'est pourquoi, alors qu'aucu-
ne décision n'avait encore été
prise au niveau le plus élevé —
celui du Conseil de Défense — de
construire effectivement un
SNLE, fut décidée dés 1960 la réa-
lisation au Centre d'études
nucléaires de Cadarache du pro-
totype a terre d'une future chauf-
ferie nucléaire de propulsion.

Une naturelle prudence aurait
conduit & subordonner la déci-
sion de construire un SNLE a la
sanction des essais de ce prototy-
pe, prévus en 1964. En fait, tant le
trés bon déroulement de cette
opération que |'établissement
des premiéres ébauches d'un
programme général de dévelop-
pement considéré comme
capable d’aboutir avec des
chances raisonnables de succés a
la réalisation d'un SNLE,
devaient permettre de prendre en
mars 1963 la décision de mise en
chantier du Redoutable, un an
plus tot que prévu.

Entre temps, des crédits relati-
vement modestes avaient été
débloqués en 1961 et 1962 pour
lancer les études préliminaires
dans les domaines techniques les
plus innovants, tandis qu‘était
prise en 1962 la décision de
construire le sous-marin d’expé-
rimentations Gymnote auquel
était assigné |'objectif d'étre apte
a des tirs d’engins a la mer avec
le prototype du missile M1 a par-
tir de 1967.

De difficiles problémes
O

Outre le préalable de la propul-
sion nucléaire, déja évoqué, et en
me limitant & ce qui concerne le
sous-marin proprement dit, quels
étaient, a I'époque, les pro-
blémes les plus ardus a résoudre
afin d’aboutir a un rendez-vous
général qui, d’aprés les pre-
miéres estimations assez opti-
mistes, devait se situer vers
1968 ?

Je ne citerai que ceux quiont le
plus largement contribué a nous
donner des cheveux blancs...

— Un sous-marin de plus de
120 m de long capable de navi-

La conception
du Redoutable

Le Redoutable a été congu et réalisé par la
Délégation générale pour I'armement (DGA)
qui est |'organisme unique du ministére de la
Défense chargé de conduie la réalisation des
programmes d'armement.

Créée, par décret du 5 avril 1961, la
Délégation ministérielle pour I'armement a
pris la dénomination de Délégation générale
pour 'armement en février 1977.

La construction des SNLE a nécessité la
mise sur pied d'une organisation spéciale
chargée de la maitrise d'ceuvre appelée
"Organisation Ceelacanthe", qui existe encore

aujourd'hui.
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guer en plongée des heures
durant a plus de 20 nceuds posait
en termes nouveaux |e probléme
de la conception de ses appareils
de pilotage, manuel et automa-
tique.

Une avarie de barre survenant
a grande vitesse pouvait entrai-
ner des excursions en profon-
deur catastrophiques. |l fallait

table (photo DCN).

4 Pauillac en 1968 (photo CEL).

donc faciliter la tache des bar-
reurs par la présentation du
tableau de pilotage et accroitre la
fiabilité et la sécurité des appa-
reils a gouverner.

Nous savions que les
Américains avaient poussé fort
loin les études hydrodynamiques
de leurs nouveaux sous-marins,
sur modeles réduits d’abord, puis
en construisant un sous-marin
expérimental a échelle un,
|'’Albacore. Quoique |'opportuni-
té de construire en France un tel
sous-marin ait été aprement dis-
cutée, cette étape a paru trop
luxueuse et I'on s’est contenté
d’expérimentations sur modéles
réduits au Bassin d'essais des
carénes ainsi que, et c'était la
quelque chose de nouveau, sur
des modeles libres mis en ceuvre
fort discrétement en baie de
Saint-Tropez. Enfin, une simula-
tion compléte de la chaine du
pilotage en plongée devait étre
réalisée a terre.

— Une autre innovation majeu-
re résidait dans la capacité du
SNLE a tirer des missiles en plon-
gée. |l fallait évaluer I'énergie a
stocker pour obtenir une éjection
a la vitesse souhaitée et vérifier
que le missile ne risquait pas de
cabaner & la traversée de la surfa-
ce, lors d'un tir en marche a trés
faible vitesse. Cela posait le pro-
bléme de la stabilisation du sous-
marin en immersion mais égale-
ment, du moins le croyait-on a
I'époque, en roulis (voir encadré)

Un stabilisateur gyroscopique qui n‘a jamais vu le jour

Dans les premiers projets du Redoutable
figurait au niveau intermédiaire de la tranche
D, & l'emplacement qui devait étre occupé en
définitive par les insallations de régénération

o e S SR S
Compartiment des.
auxiligires missiles

Stabllisateur
gyroscopique

Apparelliages
du stobilisateur

de I'atmosphere, un énorme stabilisateur
gyroscopique.

Cette précaution tait liée aux inquiétudes
inspirées par les capacités de redressement du
missile  la traversée de la surface, La nécessité
de tirer pratiquement stoppé faisait craindre
leffet du roulis, notamment mer de travers o)
l'on s'attendait & subir de fortes amplitudes.
Une surprise agréable qui a eu son effet sur la
décision de faire sauter cet encombrant et
dangereux gadger, fut la constatation, faite au
Bassin d'essais des carénes, de la tendance
naturelle du sous-marin stoppé & se placer, non
en travers de la houle mais cap & celle-ci.

(=)

TRANCHE D
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LE REDOUTABLE




Le caisson i

sous une houle éventuellement
trés forte.

Des moyens expérimentaux
considérables étaient néces-
saires pour mener ces études. Un
caisson équipé d’'un tube au 1/9°

Missile expérimental M-013 lancé depuis
le Gymnote (photo CEL).

des premiers tirs ins est

et dépressurisé dans le méme
rapport permettait une simula-
tion des phénomeénes hydro-
pneumatiques complexes et par-
fois surprenants associés a |'éjec-
tion du missile. Un tube a échelle
du réel implanté dans un caisson
immergeable permettait d’effec-
tuer en plongée des tirs d’engins
inertes, ou méme d’engins
monoétages, afin de conforter les
résultats obtenus sur modeles et
de qualifier I'installation complé-
te de mise en ceuvre du missile &
bord. Enfin, le sous-marin
d’expérimentations Gymnote,
déja évoqué, a joué un role capi-
tal en permettant de valider a la
mer I'ensemble des installations
du systeme d'arme dissuasion
bien avant les essais du sous-
marin opérationnel, y compris
des tirs d’engins de plus en plus
évolués depuis des maquettes
inertes jusqu’a des engins com-
plets.

— Un ensemble de probléemes
extrémement complexes se
posaient également touchant a la
navigation, c'est-a-dire a tout ce
qui devait permettre de connaitre
a chaque instant la position du
sous-marin avec une précision
que les moyens utilisés a
I"époque n’autorisaient pas. Que
I’on pense simplement qu'une
erreur sur le cap égale a une
minute d’angle entrainait, pour
une portée de 3 000 km, une
erreur au butde 1km!

Seule la navigation par inertie
permettait d’approcher la préci-
sion requise. C'est encore sur le
Gymnote qu'il a été procédé aux
essais des premiéres plates-
formes inertielles embarquées,
dont les gyroscopes devaient
accuser de trés bonnes perfor-
mances, malgré leurs paliers
montés sur roulements a billes !
Lorsque, vers 1958, le secrétaire
d’Etat a la Marine put rencontrer
aux USA I'amiral Rickover, le
pére des sous-marins atomiques,
celui-ci lui fit part de son scepti-

vers le lieu de lancement.

cisme le plus absolu sur nos pos-
sibilités d'aboutir sur deux des
voies au moins, qui conduisaient
au SNLE : la premiére était notre
aptitude, malgré la fourniture ini-
tiale américaine d’uranium 235, a
réaliser des coeurs aptes a équi-
per un réacteur de propulsion
navale ; la deuxieéme était notre
capacité a fabriquer des gyro-
scopes ayant les qualités
requises pour la navigation par
inertie. L'expérience devait mon-
trer que, sur ces deux plans
comme sur bien d’autres
d‘ailleurs, le célébre amiral avait
sous-estimé ce dont nous étions
capables.

Les raisons
d'une réussite

Il est arrivé souvent que |I'on
m’interroge sur les raisons qui
ont permis au projet Ccelacanthe
de se solder par ce qui peut étre
considéré légitimement comme
un succes.

Il est assez difficile d'y
répondre, alors qu'il est généra-
lement facile, lorsqu’une entre-
prise débouche sur un échec,
d’en découvrir les causes et sur-
tout les responsables.

Si je tentais néanmoins
d’émettre une appréciation, je
retiendrais le facteur, 8 mes yeux
primordial, qu‘a représenté la
création, en 1962, de I'organisa-
tion Ceelacanthe (voir encadré).

Pour la premiére fois dans I'his-
toire de la construction navale,
on se trouvait avec le développe-
ment et la réalisation du
Redoutable, en face d’'une entre-
prise qui ne pouvait se traiter
simplement par le dialogue entre
les deux responsables habituels
que sont le chef d’état-major de
la Marine et le directeur des
constructions navales. Le SNLE
ne représentait en effet que I'un

Projet Ccelacanthe

Les missions

Le programme Ceelacanthe comporte les études, le développement,
la fabrication et la construction :

— des sous-marins nucléaires lanceurs d'engins et de leur
propulsion nucléaire ;

— des missiles balistiques munis de tétes nucléaires ;

— de l'infrastructure nécessaire  l'accomplissement de la mission.

La construction du premier sous-marin nucléaire frangais, Le
Redoutable, a évé précédée par la réalisation de deux prototypes :

— le prototype a terre (PAT) de propulsion nucléaire conqu @ Cadarache. La construction a commencé en
1960 et le réacteur a divergé en 1964 ;

— le sous-marin expérimental Gymuste, mis en chantier & Cherbourg en 1961 et présenté aux essais en 1965.
11 avait un déplacement de 3 000 tonnes en surface et érait équipé de 4 tubes lance-missiles dont deux identiques
a ceux des SNLE.

L'organisation

l.'nrganisa(ion Ceelacanthe a été créée en 1962 pour conduire les p 4 la réalisation de la
Force océanique stratégique et rassemblés sous I'appellation de "projet Ceelacanthe”. Au sommet de
lorgamsanon on trouve un comité directeur, présidé par le déléguc gcncral pour I'Armement ol sont
représentés, & un niveau hiérarchique élevé, les différents dans la réalisation de la
composante navale, de la force nucléaire strarégique : EMA, EMM, DGA, CEA, DSF, Alfost.

Pour la préparation de ses décisions, le comité directeur est assisté :

— d'un groupe technique présidé par un ingénieur de la DGA, "maitre d'ceuvre principal du projet
Ceelacanthe”,

— d'un groupe opérationnel présidé par un officier général de Marine, "I'amiral Coelacanthe®, représentant du

auprés du comité directeur et interlocuteur normal du maitre d'ceuvee principal pour les questions de

nature opérationnelle.

h: comité directeur fait exécuter ses décisions pnr 1 mtennedmre du maitre d'ceuvre principal, chargé de la

des le projet Ceel

Ce dernier assure lui-méme la direction du programme SNLE, fonctions pour lesquelles il est subordonné au
DCN, tandis que la direction des programmes missile MSBS, tétes nucléaires associées et transmissions de la Fost
sont assurées par des ingénieurs appartenant respectivement & la Direction des engins, au CEA (Direction des
applications militaires) et & la DEL

Nota : Les sigles utilisés sont les sigles d'aujourd’hui.

DGA : Délégation générale pour I'Armement.

DSF : Direction des services financiers.

DEI : Direction de I'électronique et de 'informatique.

des constituants du systéme
d’arme MSBS, a la réalisation

informelles entre les différents
responsables sans que ceux-ci
soient soumis aux contraintes de
la voie hiérarchique qui sont
d’usage entre organismes de
diverses obédiences.

11y aurait bien d’autres

choses a dire

En achevant cette courte rétros-
pective, je m'apergois que mes
silences et mes omissions sont
considérables. Je pense au role
majeur joué par le chantier
constructeur, la DCN Cherbourg,
a celui, non moins important, des
organismes chargés du maintien
en condition opérationnelle des
SNLE, aux énormes travaux de
construction de la base de l'ile
Longue, a la réalisation des sta-
tions de transmission qui assu-
rent la liaison avec les SNLE en
patrouille, a celle du centre
d’entrainement et d’instruction
de Brest... et mon admiration et
ma gratitude vont vers tous ceux,
techniciens et marins, qui ont
contribué a ce qu'un projet, qui
paraissait presque utopique il y a
trente ans, devienne une réalité :
c’est une page de cette fabuleuse
histoire qui est tournée avec le re-
trait du service du Redoutable. W

Le Redoutable en achévement dans la forme du Homet en 1969 (photo DCN).

grands coopérants échappant a
I'autorité de I'un comme de
I"autre, dont notamment le CEA,
rattaché, quant a lui, au ministére
de I'Industrie. N

C’est ce qui rendait nécessaire {
I'existence d'une organisation
particuliére, I'organisation Ccela-
canthe, qui subsiste aujourd’hui
presque inchangée apres trente
années d’exercice.

Elle posséde un double mérite,
qui lui vaut sans doute son effica-
cité. Au niveau le plus élevé, le
pouvoir de décision est exercé
par un comité directeur, consti-
tué, sous la présidence du délé-
gué général pour I’Armement, de
représentants des organismes
concernés, aussi bien techniques
qu’opérationnels, choisis a un
niveau tres élevé : de ce fait, ce
comité ne risque pas d’exercer
ses prérogatives en se perdant
dans les détails, défaut qui
explique souvent |'action paraly-
sante des organismes centralisa-
teurs.

D’autre part, I'organisation est
du type “"croisé", c’'est-a-dire
qu’elle autorise des relations

duquel étaient associés de /,3

% :f:*t;a_,}’
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LA PROPULSION

CLEAIRE

DU REDOUTABLE

ancien chef du groupe de propulsion nucléaire du CEA
ancien délégué général pour I'armement

a France s'est intéressée
trés tot (1954) aux sous-
marins nucléaires et, aprés
un épisode malheureux
(projet de sous-marin tor-
pilleur a |'uranium naturel :
1954-1958), a franchi seule a
partir de 1959 toutes les
étapes du développement.
Avant d'entreprendre la
réalisation des sous-marins
nucléaires lanceurs d'engins, le
CEA a étudié a partir de 1959 et
construit au Centre d'études
nucléaires de Cadarache un "pro-
totype a terre" qui, tout en res-
pectant les "conditions aux
limites" de la propulsion sous-
marine devait permettre d'exécu-
ter toutes les expérimentations
nécessaires et d'assurer la forma-
tion du personnel de conduite et
d'entretien. Cette installation qui
est entrée en service en 1964"
est toujours en exploitation (arrét
prévu au printemps 1992) et a
parfaitement rempli ses objectifs.
Sa construction a une époque ou
le développement commercial
des réacteurs & eau sous pression
était encore a |'état embryonnai-
re, et ou la conception des réac-
teurs de propulsion navale —
beaucoup plus compacts que les
réacteurs terrestres — était cou-
verte par un secret trés rigoureux
(c'est toujours le cas aux USA) a
représenté un pari digne d'étre
noté. Le niveau de performances
visé était non celui du Nautilus
mais ce que |'on croyait savoir
des sous-marins US de troisieme

1) Ceci a été rendu possible par un
accord de 1959 relatif 4 la livraison par les
Américains de I'uranium enrichi nécessai-
re & cette entreprise — sans attendre
Pierrelatte — & I'exclusion de tout rensei-
gnement technique et de toute extension
aux SNLE eux-mémes.

par Jacques Chevallier

génération. Il a été d'emblée lar-
gement dépassé avec un degré
de fiabilité pratiquement total et
trés supérieur a ceux des réac-
teurs US électrogénes que nous
connaissons.

Tout était a concevoir et a
mettre au point, depuis |'architec-
ture d'ensemble compatible avec
I'installation & bord d'un sous-
marin jusqu'a I'élaboration des
nuances d'acier appropriées pour
la cuve du réacteur, les méthodes
de soudure des différentes par-
ties des circuits a haute pression
complétement étanches, les
conceptions et schémas les plus
appropriés pour assurer la fiabili-
té et la sireté recherchées. Tous
les composants — du cceur du
réacteur, a la cuve, aux généra-
teurs de vapeur, aux pompes
étanches, voire au moindre robi-
net et a toute |'instrumentation —
ont di étre congus, développés,
réalisés et montés pour aboutir
finalement a la mise en route de
l'installation dans le délai légére-
ment inférieur a cing ans que I'on
s'était fixé a partir du début des
études d'avant-projet.

Il a fallu en particulier s'assurer

La construction des réacteurs
de propulsion navale

L'étude et la réalisation de I'appareil évapo-
ratoire nucléaire ont été confiées au
Département propulsion nucléaire (DPN) du
Commissariat 2 |'énergie atomique (CEA).
L'érablissement des constructions navales
d'Indret, prés de Nantes, a participé i cette
fabrication et a réalisé I'appareil moteur &

Vapeut,
Clest le 8 juin 1959 que fut créé, au sein du

CEA, le groupe de propulsion nucléaire pour
sous-marins. La décision du 18 mars 1960 de
construire le prototype & tetre (PAT) confirmait

lavocation du groupe.
Clest le 14 aofit 1964 que divergeait le pro-
totype i tetre au Centre d'études nucléaires de
Cadarache, situé au bord de la Durance, ol il
& poursuit sans défaillance s mission de forma-
INSTALLATION DU TRONCON REACTEUR DANS LE BASSIN ot ‘jfséq‘:lf’:%s chargés de lexploitation des
Des 1971, en accord avec la Délégation
ministérielle pour 'armement, le GPN devenu
département de propulsion nucléaire (DPN)
,l;:m,’,‘;z’,’,: s'est vu confier des taches dans le cadre des pro-
ay f&::’t;c grammes civils des réacteurs A eau ordinaire

nucléaires d: poursuivis par le CEA, o
Cadarache est En aofit 1974, les activités du département
ontré de propulsion nucléaire ont été transférées 3 la
ket oo société Technicatome qui assure lensemble des
Le trongon tiches d'études, de réalisation, d'essais et de
réecteix.oet maintenance des chaufferies nucléaires embar-
ici dans son quées pour le compte du CEA.
bassin et
en coupe.

Le Redoutable exécuta en 1969 des essais brillants tant en ce qui concerne le navire

que sap etson

non seulement la maitrise de
toutes les techniques devenues
relativement classiques par la
suite (métallurgie des cceurs spé-
ciaux et du zirconium, chimie de
I'eau, physique des réseaux a
uranium enrichi et fabrication
des éléments combustibles
notamment) mais aussi le déve-
loppement des méthodes de cal-
culs spécifiques (slreté et radio-
protection principalement) et leur
validation dans tout le spectre
des conditions opératoires des
systemes navals, y compris les
cas accidentels. Enfin, les études
complexes de modes vibratoires
et de tenue au choc des compo-
sants de la chaufferie ainsi que la
démonstration de leur comporte-
ment en situation accidentelle
avaient d( étre résolues avant la
mise en service.

Le rendez-vous sous-marin,
missiles, chaufferie nucléaire,
avait été pris en 1962 pour 1969 :
il fut tenu, et Le Redoutable exé-
cuta cette année la des essais
brillants, tant en ce qui concerne
le navire, que sa propulsion
nucléaire et son systeme d'arme.
Certes, le Nautilus était allé a la
mer dés 1955, mais le décalage
entre Le Redoutable et le George
Washington, premier sous-marin
balistique US, ne fut que de 10
ans.

Le Redoutable fut admis au ser-
vice actif a la fin de 1971 et il

éme d'arme (photo ECPA).

effectuait sa premiére patrouille
opérationnelle, muni de 16 mis-
siles M1, en janvier 1972. Il est
aujourd'hui retiré du service
apres environ 60 patrouilles opé-
rationnelles (prés de 4000 jours
de mer) effectuées avec une
régularité d'horloge.

ette entreprise (propulsion
nucléaire) sur laquelle repose
aujourd'hui encore la fiabilité de
la composante principale de
notre force de dissuasion a été
menée a bien dans des condi-
tions de rapidité et d'économie
dignes d'étre notées, grace a
I'emploi de méthodes originales
qui seraient jugées aujourd'hui
parfaitement hérétiques. Rap-
pelons-en quelques aspects :

— la "fiche-programme" établie
par la Marine en date du 11 sep-
tembre 1959 tenait en une page.

— L'opération prototype a terre
(PAT) a été menée par une équipe
de type "commando” assurant
aussi bien la maitrise d'ouvrage
étatique que la maitrise d'ceuvre
industrielle et la mise en ceuvre
des installations, les effectifs
croissant progressivement d'une
dizaine de personnes au moment
de I'avant-projet (remis le 17
novembre 1959) a environ 200
lors de la mise en route du PAT
(divergence le 14 aolt 1964, puis-
sance nominale le 24 aolt 1964).
Cette équipe mélait ingénieurs
(de formation Génie maritime en




particulier) et officiers des corps
navigants travaillant dans la plus
parfaite symbiose.

— Les engagements pris
(colts, délais, performances)
tenaient du pari, et quel pari. lls
ont cependant été tous respectés,
et largement au-dela pour les
performances (puissance maxi-
male et énergie d'un cceur sensi-
blement doublées).

Rappelons que la propulsion
nucléaire permet de donner aux
sous-marins une autonomie pra-
tiquement illimitée en plongée :
on passe d'une autonomie a allu-
re maximale (elle-méme large-
ment supérieure en propulsion
nucléaire) d'environ une heure
en propulsion classique a plu-
sieurs milliers d'heures en pro-
pulsion nucléaire (un peu plus de
2 000 heures demandées, envi-
ron 4 000 obtenues sur le PAT et
les premiers cceurs de sous-
marins, plus de 10 000 actuelle-

ment). Pour fixer les idées sur ce
que peut représenter une “per-
cée" dans le domaine classique,
le moteur M 88 qui équipe le
Rafale, marque par rapport au
M 53 du Mirage 2 000, un progrés
(tout a fait remarquable) d'envi-
ron 40 % sur la consommation
spécifique en croisiére.

Pour les codits, le pari consistait
a admettre que les résultats visés
pouvaient étre obtenus en temps
utile en mettant en place et
utilisant des moyens d'un
volume donné, au reste relative-
ment modestes. Le codt annoncé
(et tenu) jusqu'a |'obtention
de la puissance nominale du PAT
est de 180 MF 1959, soit
environ 1 250 MF 1991, 3 fois le
prix de la chaufferie nucléaire
du Redoutable.

— Pour respecter le délai extré-
mement court (inférieur a 5 ans)
visé entre la réception de la
"fiche-programme" et le fonction-

Le confinement du sous-marin nécessita de nombreuses études pour y installer tous les
matériels concourant a la propulsion : cceur nucléaire, turbines a vapeur, auxiliaires.
Ici, la station d'huile principale (photo ECPA)

nement du PAT a puissance
nominale, délai dans lequel
devaient s'insérer "recherches
amont", "développements explo-
ratoires", "études de faisabilité"
et "développement” proprement
dit, il a été nécessaire de multi-
plier les paris en faisant chevau-
cher systématiquement les diffé-
rentes phases qui devaient
prendre en compte au mieux les
incertitudes encore non levées de
la ou des phases précédentes. Le
respect des procédures actuelle-
ment exigées aurait conduit a un
délai plusieurs fois supérieur (15
a20ans).

— La sécurité de I'installation a
été deés l'origine au premier rang
de nos préoccupations et nous
I'avons construite jour apreés jour,
I'intervention de la commission
ad hoc (alors balbutiante) n'inter-
venant que peu avant la mise en
service. Nous avons ainsi déve-
loppé une philosophie visant a
éviter qu'un incident, quel qu'il
soit, ne puisse “faire tache d'hui-
le", sans nous en tenir a la philo-
sophie visant a contenir tout inci-
dent a I'intérieur de "l'accident
maximum croyable" (doctrine
américaine de I'époque). De fait,
si I'on se réfere a I'accident de la
centrale de Three Mile Island (qui
a conduit a la fusion du cceur du
réacteur a partir d'un incident
mineur (28.03.1976), il apparait
que la séquence correspondante
aurait été stoppée au moins a
4 étapes différentes sur Le
Redoutable, donc bien avant que

Soixante patrouilles et quatremille jours de mer séparent cette photo de celle représentant Le Redoutable lors de ses essais, page 11 (photo APP Brest).

Dans la machine duRedoutable
le CF Bisson,

premier commandant

de I'équipage rouge.

I'installation soit réellement en
danger Rappelons que la sécuri-
té est construite par le respon-
sable de la conception de l'instal-
lation et qu'une intervention
tatillonne des autorités de sécuri-
té peut avoir des effets pervers
(incitation & écarter les objections
de celles-ci, plutét qu'a se poser
les vrais problémes). !

Pour conclure, j évoquerai
deux remarques qui m'ont frap-

é
p— Emanant d'un utilisateur .
"Pourquoi ne pas faire tous les
navires a propulsion nucléaire,
c'est tellement plus simple ?*

— Emanant d'un réalisateur
"Aujourd'hui, compte tenu des
contraintes de tous ordres (dont
celles des commissions de sécu-
rité), il serait impossible de réali-
ser le PAT".

Si ces appréciations, sans
nuance, cherchent a étre frap-
pantes, on peut toutefois
craindre que des effets indésirés
particulierement pernicieux a
terme ne résultent de la dérive
"notariale” et de la propension "a
tirer sur le pianiste" aujourd'hui a
la mode.

Sur le plan des méthodes, c'est
peu de dire que nous n'avons pas
fait école | u




LE MISSILE MSBS

(Mer Sol Balistique Stratégique)

Préface

par l'ingénieur général de I'armement (2S) Jacques Bataille
ancien chef du groupe MSBS 2a la Direction des engins

année 1971, avec les tirs de deux missiles
d'exercice lancés par Le Redoutable et I'embar-
quement de 16 missiles opérationnels, mar-
quait pour quelques centaines d'individus de
I'industrie et des services officiels le couronne-
ment d'une activité intense tour  tour spécu-
lative, expérimentale et industrielle.

Pour concevoir, réaliser et mettre au point le
vecteur et le sous-systéme vecteur, il avait fallu
innover dans tous les domaines, des poudres a

I'informatique temps réel, en passant par la navigation
inertielle, I'aérodynamique hypersonique et la mise au
point de quelques matériaux nouveaux...

Ce programme était tracé dans ses grandes lignes deés
1961, mais il devait largement s'étofter par la suite.

Comment le rendez-vous du systéme d'arme avec le
sous-marin a-t-il été tenu, la dérive de I'un masquant
heureusement celle de I'autre ? C'est que tous avaient
conscience de participer 2 un grand ceuvre !

De plus, par-dela les fluctuations de I'organisation

et les cascades de sous-contrats et protocoles, jouaien
les sympathies liées souvent a des origines communes
voire quelquefois a des souvenirs de la Jeanne d'Arc.

Nous avons été fortement soutenus par la confianc
que nous a manifestée la Marine a tous les niveaux
méme dans les passages les plus critiques, et en parti
culier par I'attitude merveilleuse des équipages.

J'ai une dette de reconnaissance particuliére enver
mes camarades du Génie maritime qui n'ont pa
craint de me rejoindre au Département engins de |:
DMA, et, ensuite, a la Direction technique des engins

Merci aussi aux sympathiques anciens d
I’Aéronautique navale qui ont pris en main les tiche
ingrates mais indispensables de la réglementatior
technique, de la documentation et de I'approvisionne
ment en rechanges.

Lauteur du savoureux article qui suit, a été, au seit
de la Sereb, puis d'Aérospatiale, le chef de proje:
MSBS. 1l est particuliérement qualifié pour retrace:
cette période.

Tir d'un engin MSBS expérimental (photo CEM).

Le programme MSBS M1

par Marcel Morer

ancien chef du groupe MSBS a la Sereb et a I'Aérospatiale

aventure était au bout du fil
quand ce jour de juin 1963
le téléphone sonna dans
mon bureau de la rue Saint-
Dominique ou siégeait la
DMA/DEn. C’était I'ingé-
nieur général Bensussan
qui me proposait de diriger
le programme MSBS. Deux
ans auparavant, j'avais diri-
gé le programme Malafon et
depuis 1952, j'avais trempé de
prés ou de loin dans tous les pro-
grammes de missiles.

En moins de dix jours, je me
retrouvais a la Sereb (Société
d’étude et de réalisation d’engins
balistiques), rue Victor Hugo &
Courbevoie. Cette société d'éco-
nomie mixte était mandatée par
I'Etat pour la réalisation de pro-
grammes d’engins balistiques.
Créée en 1959, elle s'était limitée &
la mise en place d'un programme
d’études de base. Elle avait soute-
nu |'action de la DEn pour la défini-
tion de programmes de missiles
balistiques : SSBS et MSBS.

Le programme MSBS tel qu’il
était sorti de la décision du Conseil
de Défense de juin 1963 n’était fixé
que par des caractéristiques géné-
rales:

— sous-marin nucléaire lanceur
porteur de 16 missiles (on avait
longtemps hésité entre 8 et 16) ;

— portée souhaitable : 2 500 km ;

— charge militaire d'une masse
de 700 kg.

Le Conseil de Défense avait suivi
les conclusions de I'étude de I'état-
major de la Marine de 1961 et




La réalisation

reprenait les‘données d'un avant-
projet établi par la Sereb. Mais il
n'existait en France, a cette
époque, aucune réalisation dans
les technologies nécessaires & la
fabrication et a la mise en ceuvre
d’un tel missile.

Mais tous y ont cru : les orga-
nismes officiels, le maitre d'ceuvre
et les industriels, et Dieu sait si on
allait rencontrer des difficultés !

J'arrivai donc a la Sereb ou,
outre mes fonctions de chef de
projet MSBS, on me confia les
départements "Guidage-PiIota?e"
et "Mise en ceuvre sol", ce qui fait
qu'avec le département "Architec-
ture Missile" chargé du suivi du
projet, nous étions 13, moi y com-
pris : parmi eux, des ingénieurs et
des marins. Je ne voudrais pas
citer de noms, a l'exception
d’Emile Matringe qui m'a fidele-
ment secondé pendant toutes ces
années en prenant en charge
I'interface avec la Marine.

La fin de 1963 nous verra tailler
dans les avant-projets et préciser
le plan de développement du pro-
gramme dans ses différentes par-
ties telles que I'étude de la sortie
d‘eau et de la chasse sous-marine,
I'étude des systémes d'allumage,
les essais de propulsion au banc,
en monoétage (M112) et en biéta-
ge (M012 et M013), les essais de
guidage et de rentrée, la mise en
place d'une installation sol du
sous-marin.

La veille de Noél 1963, nous tra-
vaillames jusqu’a 22 heures pour
mettre le point final a I'étude de la
sortie d’eau. Les choix étaient
faits, les moyens et les pro-
grammes d'essais définis... mais il
nous fallut une bonne semaine
pour nous réconcilier avec nos
épouses ! Travailler 50 a 60 heures
par semaine, d’accord ! mais pas
la nuit de Noél !

Les équipes programme et
essais avaient de quoi se mettre
sous la dent. Un navire bizarre
venait de naitre : le caisson sous-
marin. C'était un tube de lance-

Essai au banc
d'un propulseur
MSBS au CAEPE
de Saint-
Meédard-en-Jalles.
(photo CAEPE)

"Nous embarquames tous & Toulon, je veux dir
(photoAa),

ment de missile, submersible.
Nous le trainames pendant 3 ans,
de notre base a la Pyrotechnie de
Toulon jusqu’au Cannier puis a
I'ille du Levant. Les conditions
météorologiques exigées pour le
déplacer étaient si séveres que les
équipes d'essais attendaient sou-
vent plusieurs jours avant de les
voir apparaitre. On tirait de ce cais-

son des maquettes lestées de gels
de trisilicate, qui avaient la facheu-
se propriété de se solidifier au
bout de 2 ou 3 jours. Je me sou-
viendrai toujours de cette nuit gla-
ciale ou nous devions vidanger
14 tonnes de trisilicate par suite
d’un report de tir. Heureusement,
nous avions avec nous, outre les
dieux, un solide officier des équi-
pages.

Les équipes de propulsion de la
SEPR, Société pour I'étude de la
propulsion a réaction (aujourd’hui
SEP, Société européenne de pro-
pulsion), et de la Sereb n’étaient
pas de la féte. La mise au point des
tuyeres rotatives s’avérait délicate.
Poussé par le vieil adage de la
Marine que "trop fort n’a jamais
manqué”, le M (pour MSBS) était
doté d’un bloc de puissance surdi-
mensionné qui nous permit de
franchir certains aléas du dévelop-
pement.

Les essais de propulseurs se fai-
saient & St-Médard-en-Jalles pres
de Bordeaux. Les propulseurs

étaient disposés a 1a verticale, la
tuyére dirigée vers le haut. Il était
fréquent, I'hiver, que les essais
aient lieu a la nuit tombée ; et cette
immense bougie éclairait la nuit
d’une lueur fantomatique mais
bréve dans un bruit de tonnerre.

La mise en "direction" du plan de
tir se fait par I'intermédiaire de la
centrale inertielle du missile. Mais
il faut que la centrale inertielle de
navigation du sous-marin lui four-
nisse le cap du navire. Il était appa-
ru, dés 1964, que les solutions pro-
posées par le programme
d'études de base ne pouvaient
étre retenues et ceci pour une rai-
son extrémement simple : le
nombre d'armoires d’électronique
nécessaires pour aligner 16 mis-
siles était trop grand et elles ne
pouvaient pas rentrer dans le
sous-marin. Une nuit de février
1964 (on travaillait beaucoup le
soir), une réunion se tenait a
Courbevoie entre les représen-
tants de la DMA/DEn et de la Sereb
et on décidait de reprendre tout a
zéro. On modifiait la centrale, on
étudiait un nouveau calculateur de
guidage qui aurait des fonctions
supplementaires, on changeait les
procédures d’alignement.

Mais la persévérance et le prag-
matisme nous permirent de pas-
ser aux essais en vol en tirant
d'abord du sol 8 Hammaguir, en
1966, deux monoétages M112. Le
n° 1 battit le record de "non portée"
puisqu’il retomba 50 m en arriére.
Parti tuyéres bloquées, il nous
régala d’une série de loopings, fort
impressionnants pour I'assistance
confinée dans un blockhaus a
200 m du pas de tir. Contrairement
& nos attentes, cela nous permit
d’établir des relations nettes et
franches avec nos industriels
coopérants. Le deuxiéme tir fut un
succes, si I’on peut dire : les
tuyeres ne se bloquérent qu'a la
25°seconde.

Passant sur les péripéties du
caisson, j'en viendrai au premier
tirM112 du Gymnoteen avril 1967.
Celui-ci était commandé par un de
mes camarades de la Jeanne.
Nous embarquames tous a
Toulon ; je veux dire, le missile,
I'équipage et les équipes d'essai,
pour aller tirer devant Ifle du
Levant. Aprés un report de tir, le
Gymnote défila devant I'ile avec
une gite de quelques degrés.
Celle-ci devait nous protéger de la
retombée du missile en cas de
non-allumage. Au poste central,
nous étions 13, tous tendus, écou-
tants’égréner le décompte. Quand
a 0, une secousse ébranla le navi-
re, nous simes que pour ce qui
était du premier étage, le proble-
me était résolu. L"année 1967

devait se solder par sept tirs de
monoétage, tous réussis.

Le biétage M012 ne sera tiré du
sol au Centre d’essais des Landes
(CEL) qu’en avril 1968. Nous étions
au Central opérations du CEL, le tir
venait d’avoir lieu et le prédicteur
d’impact annongait que le tir était
nominal. En fait, la mise a feu avait
eu lieu deux minutes auparavant.
Je me préparais a partir lorsque le
chef de notre équipe d’essais me
demanda : "Ou vas-tu ? La téte ne
retombera que dans une vingtaine
de minutes !". Je me demandai
alors ce que devait penser un offi-
cier de tir au moment du feu
nucléaire.

Il'y eut alors de fin 1968 a 1971
les 15 tirs M013 a partir du
Gymnote. La mise au tube de ces
missiles s’effectuait a Pauillac,
haut lieu du Médoc. L'apponte-
ment de Pauillac avait été retenu

Tird'

MSBS du Re
(juin 1971 - photo CEL).
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ner a Pauillac dans des conditions
de sécurité suffisantes. La mise au
tube terminée, le Gymnote rejoi-
gnait Lorient ou le missile était
contrdlé et préparé pour le tir.

Enfin, le 29 mai 1971, se déroula
I'opération Onagre, le tir du
premier missile M1E par Le
Redoutable.

Des anecdotes, il y en a des cen-
taines touchant le sous-marin, la
formation des équipages, I'arme
nucléaire... Tous les participants

Le Redoutable est équipé dés 1971 de missiles M1, avec lesquels deux

eurent la foi. Je ne prétends pas tirs sont effectués les 29 mai et 26 juin 1971.

qu'il n'y eut pas de frictions entre A lasortie de son premier grand carénage, il est équipé de missiles M2
nous et avec les autres équipes, dont un est tiré le 12 février 1976. ;
malsjo penise.qua lous pouvent se A la sortie de son deuxiéme grand carénage en 1980, il est équipé de

retourner sur ce passé avec le sen-

timent d’avoir bien travaillé... et, missiles M20, jusqu'a son retrait du service. Trois tirs sont effectués les
au fond, de s'étre fait plaisir. 11 féyrier 1981, 20 février 1981 et 4 septembre 1986.

Que tous ceux qui ont participé Le Redoutable ne sera pas transformé pour recevoir les missiles M4, qui
a ce programme soient i:i équipent a ce jour tous les SNLE en service.
remercies.

La salle opérations du Centre d'essais des Landes d'ou sont dir;;gés Iz.:s tirs de développement et d'exercice des missiles stratégiques.
(photo CEL).




LES ARMES
NUCLEAIRES

par Yves Ploux

Directeur de programme "tétes nucléaires MSBS" au CEA/DAM

a Direction des
applications mili-
taires (DAM) du
Commissariat a
I’énergie atomique,
dont les premiers
éléments s'étaient
constitués a partir de
1955, eut pour tache
initiale la réalisation
d’une charge nucléaire
expérimentale dont le tir
effectué au polygone de
Reggane le 13 février 1960
fit entrer notre pays dans
le club des quelques
grandes puissances pos-
sédant |'arme atomique.

Suivant de prés cette
phase d'études et d’essais,
les premieres charges
opérationnelles équipe-
rent a partir de 1964 les
avions Mirage IV des
Forces aériennes strate-
giques ; dans leur version
la plus puissante, ces
charges avaient une éner-
gie d’environ 50 kilo-
tonnes.

C’est en 1963 que le
Gouvernement prit la déci-
sion de construire des sys-
téemes d’'armes straté-
giques a base de missiles
balistiques : le SSBS (sol-
sol balistique stratégique)
qui sera implanté au pla-
teau d'Albion et le MSBS
(mer-sol balistique stratégique)
mis en ceuvre a partir des sous-
marins nucléaires lanceurs
d’engins.

Pour la charge du MSBS dont les
études débutérent cette méme
année, le challenge était considé-
rable.

Il fallait obtenir une énergie de
500 kilotonnes dans des dimen-
sions et une masse pratiquement
comparables a celles de la charge
Mirage IV dix fois moins puissante.

A cela s'ajoutait la nécessité de
fonctionner dans les conditions

L'installation de tir sous ballon a I'époque des essais
de la 1” charge MSBS.

nouvelles et séveres du vol pro-
pulsé du missile et de la rentrée
atmosphérique ainsi que |'exigen-
ced’un niveau trés élevé de sécuri-
té a bord des SNLE.

La DAM se dota des moyens
nécessaires a |'aboutissement de
ce nouveau projet.

Aux centres d’études et de fabri-
cation déja en activité et dont les
capacités de calcul d’expérimenta-
tions et de production augmente-
rent notablement, s'ajouta en
Aquitaine, a proximité des établis-
sements de la Direction des engins

et de la Sereb, nos
proches coopérants, un
nouveau centre spécialisé
dans la "militarisation”
des charges et équipé
d’importants moyens de
simulation des environne-
ments de toutes sortes
rencontrés au cours de la
mission : le Cesta (Centre
d'études scientifiques et
techniques d'Aquitaine).

A partir de 1966, cing
années furent consacrées
au développement de la
charge nucléaire pour
aboutir, a partir d'un
avant-projet, a un maté-
riel opérationnel répon-
dant aux spécifications de
performances de sécurité
et de fiabilité.

Pendant cette période et
pour respecter les délais
du programme, plusieurs
grandes opérations furent
conduites de front.

Parallelement a la mise
au point nucléaire de la
charge, domaine des
études scientifiques, qui
se concrétisa par les tirs
au Centre d'expérimenta-
tion du Pacifique (CEP)
d’un prototype en juillet
1968 et de la charge défi-
nitive en juin 1971, furent
menées, avec le concours
de grandes sociétés
industrielles, la réalisation et la
qualification au sol et en vol des
équipements fonctionnels et des
structures mécaniques.

Les essais en vol communs aux
programmes missile et charge

nucléaire étaient effectués a partir

du CEL et du SM Gymnote ; la
DAM eut alors son équipe "navi-
gante" embarquée sur les bati-
ments d’Algroupem pour la récep-
tion et I'exploitation des téléme-
sures.

La mise en service opérationnel
d’une charge nucléaire est une

Explosion souterraine &8 Mururoa. Depuis 1975 tous les tirs sont effectués en puits, ils sont entiérement confinés.
Seule I'onde de choc est perceptible en surface. (photo CEA/DAM)

opération d'un caractére rigou-
reux au cours de laquelle sont
répétées en vraie grandeur toutes
les opérations de mise en ceuvre &
terre comme a bord.

C’est ainsi qu’a partir du mois
d’octobre 1970, les installations de
montage a I'fle Longue et de
contréle a bord du Redoutable
furent qualifiées sous le contréle
des commissions de sireté.

Finalement, le premier lot de
seize charges associées aux mis-
siles M1 embarqua sur Le
Redoutable en janvier 1972, il y a
pres de vingt ans.

Un an plus tard, Le Terrible rece-
vait le deuxieme lot de charges.

Pendant sept ans, jusqu’a leur
retrait du service en 1979, les tren-
te-deux charges MR41 participe-
rent a la dissuasion nationale &

bord du Redoutable, du Terrible et
du Foudroyant.

Mais, dés 1968, avec la premiére
explosion thermonucléaire, le
futur de I'armement de la Fost
s'ébauchait et depuis, au sein de
I'organisation Ccelacanthe, la
Direction des applications mili-
taires a ceuvré pour la modernisa-
tion et I'efficacité de cette compo-
sante majeure de notre défense. B

La grande centrifugeuse du Cesta,
installée en 1965, est capable d'appliquer
a une masse d'une tonne, 100 fois
l'accélération de la pesanteur. Elle permet
de tester les équipements des missiles.
Elle est installee également au profit des
programmes spatiaux civils.

La grande chambre
aneéchoique du
Cesta permet

de tester

la furtivité des
tétes.

(photo Cesta)




L'ARMEMENT
ET LES ESSAIS
U REDOUTABLE

par l'amiral (2S) Bernard Louzeau
premier commandant du Redoutable
ancien chef d'état-major de la marine

Le 29 mars 1967, le général de Gaulle
lance Le Redoutable a Cherbourg.

A sa gauche, M. Alain Peyrefitte,
ministre de la Recherche.

A l'arriére plan, I'amiral Cabanier,
chef d'état major de la Marine.

A la droite du général de Gaulle,

M. Pierre Messmer, ministre

des Armées. (photos ECPA)

armement et les essais du
Redoutable durérent fort
longtemps et ceci n'avait
pas échappé a la perspicaci-
té du commissaire San
Antonio | Dans un de ses
ouvrages paru en 1969, il
n’hésitait pas a comparer la
durée d'une situation désa-
gréable dans laquelle il se
trouvait et qui lui paraissait inter-
minable a celle de I'armement du
Redoutable. Pouvait-il en étre
autrement pour un sous-marin
prototype d'une taille inhabituelle,
sur lequel on innovait compléte-
ment avec la propulsion nucléaire,
la navigation a inertie, les missiles
stratégiques sans parler de I'exis-
tence de deux équipages ? Puisant
dans mes souvenirs, j'évoquerai
les étapes importantes de cette
"aventure" qui fut une période
riche et exaltante pour tous ceux
qui la vécurent.

Par une belle matinée de prin-
temps, le 29 mars 1967, la présen-
ce du général de Gaulle a la céré-
monie de lancement montre clai-
rement aux Frangais, mais aussi
au monde entier, que notre pays
s'engage alors avec résolution
dans un programme capital pour
I"affirmation de son indépendan-
ce. Le pouvoir politique suit du
reste avec grande attention la
naissance et les premiers pas de
cette composante sous-marine
des forces nucléaires, décidée cinq
ans plus tot et qui représente un
pari audacieux a gagner.

Au lancement, la coque est en
grande partie vide. Dans la forme
du Homet, spécialement aména-
gée, les travaux de montage se
poursuivent activement en parti-
culier ceux des tubes lance-mis-
siles, du cablage électrique, des
installations de propulsion et de
sécurité-plongée. Le 26 avril 1968,

pements.

Construction et essais
du sous-marin

La Direction des constructions navales (DCN) appelée
autrefois Direction technique des constructions navales est
une des directions de la DGA. Elle a pour mission I'étude, la
construction, l'armement, les essais, l'entretien des bari-
ments de la flotte, ainsi que leurs munitions, armes et équi-

Clest par cette Direction des constructions navales que Le
Redoutable, comme tous les SNLE, a été construit a 'arsenal
de Cherbourg. Les essais sont conduits sous la responsabilité
de la Commission permanente des essais des batiments de la
flotte (CPE) présidée a I'époque par le VAE Mouton.

Le Redoutable prend armement
pour essais. Les turbo-alterna-
teurs et l'usine électrique sont
parmi les premiéres installations a
étre mises en route, en utilisant de
la vapeur saturée semblable a
celle de la chaufferie nucléaire et
fournie par une chaudiére montée
sur e quai et provenant de
I'ancienne Jeanne d’Arc.

Au début de I'année 1969, on
procéde au chargement du cceur
du réacteur qui diverge pour la
premiére fois le 26 février, au
cours de la nuit afin d’ étre plus au
calme. C'est un moment émou-
vant qui vaut bien qu‘on débouche
quelques bouteil es de cham-
pagne Huit jours plus tard, Le
Redoutable produit son électricité
de maniére autonome. L'énergie
nucléaire est maintenant présente
a bord et elle doit faire I"objet
d‘une surveillance permanente et
attentive, ce qui va changer la
mentalité et le comportement de
chacun.

En haut *
Lancement
duRedoutable.

Ci-contre :

Travaux sur les tubes
lance-missiles du
Redoutable dans la
forme du Homet
aCherbourg.

(photo DCN)

Enbas Contréle
dosimétrique a bord
duRedoutable.

Les essais et les mises au point
des autres installations se poursui-
vent sans relache. Durant cette
période ou se mélangent acheve-
ment du sous-marin et essais,
'organisation de ces derniers
devient un véritable casse-téte chi-
nois et il faut reprendre les pro-
grammes tous les jours
Excellente épreuve pour les nerfs
et trés bonne école de patience !
Assurer la sécurité est aussi une
préoccupation majeure, voire une
hantise. Les risques du chantier,
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surtout face aux incendies, aug-
mentent sérieusement : la coque
se remplit, les circuits électriques
sont mis sous tension, les travaux
atteignent un niveau intense et
plus on va vers I'achévement, plus
les conséquences d’un sinistre
peuvent étre catastrophiques. De
plus, on a affaire a un gros chantier
— en période de pointe il y a 350
ouvriers — trés encombre et ne
possédant que trés peu d'issues.
Heureusement, trente marins du
contingent sont mis a notre dispo-
sition pour renforcer les équipes
de sécurité et ils remplissent leur
tache ingrate de pompiers avec
zéle et abnégation.

Dans la deuxieme quinzaine de
mai, Le Redoutable est enfin tiré
hors de sa forme ; amarré a la jetée
du Homet, il effectue ses essais au
point fixe. Une seule émotion : a la
fin d'un essai, I'appareil de distri-
bution de vapeur fait des siennes,
s'ouvre en grand en marche AR et
refuse de revenir a Stop ! Le sang-
froid de I'ingénieur de quart évite
la catastrophe.

Aprés une plongée statique dans
I'anse du Becquet, le 25 juin, Le
Redoutable fait sa premiére plon-
gée en route libre, le 2 juillet, au-
dessus de la fosse d'Aurigny, seul
endroit en Manche compatible
pour la sécurité en plongée avec la
longueur du sous-marin. Toute
|'organisation Ccelacanthe est a

Le Redoutable s'apprétant a plonger lors
de ses essais en 1969 (photo ECPA).

bord et le poste central navigation
opérations (PCNO) n’a jamais
compté autant d’officiers et
d‘ingénieurs généraux. La présen-
tation aux essais de recette est
prononcée a l'issue de cette sortie.

Quelques jours d’essais en sur-
face en baie de Seine précédent le
départ pour I’Atlantique. Les
essais en plongée qui commen-
cent ne vont intéresser que le
sous-marin proprement dit ; le
systéme d’arme n’est pas encore

monté et la tranche missiles, vide
de ses armoires électroniques, est
transformée en dortoir pour les
nombreux ingénieurs et techni-
ciens. Les essais de propulsion et
de pilotage se font pas a pas afin
de vérifier que dans chaque plage
de vitesses les réactions du sous-
marin sont conformes a ce qu’on
attend : Le Redoutable se revele
trés sQr et trés manceuvrant. En
outre sont effectués les essais de
toutes les installations de sécurité-
plongée, des tubes lance-missiles
avec lancement en plongée de
maquettes de missiles, des équi-
pements de détection et des tubes
lance-torpilles. De nombreuses
mesures de bruit viennent com-
pléter ces essais. Mis a part I'émoi
causé par la rupture d’un flexible
d’alimentation de vapeur, cette
premigére campagne d’essais se
déroule d’une maniére trés satis-
faisante. Elle se termine le 8
novembre par une plongée de dix
jours, qualifiée de "longue durée”.

De novembre 1969 a septembre
1970, Le Redoutable séjourne de
nouveau dans la forme du Homet
pour la période dite des "démon-
tages aprés essais”. En fait, outre

Le Redoutable a flot dans la forme du Homet a Cherbourg (photo ECPA).

les démontages classiques opérés
lors d’'un armement, on procede a
I'installation du systéeme d'arme
missiles et on effectue quelques
modifications rendues néces-
saires a la suite de |'expérience
des premiéres sorties a la mer.
Ceci explique la durée particuliere-
ment longue de cette phase qui,
venant aprés |'euphorie des pre-
miers mois de navigation, parait
bien austere.

Aprés quelques sorties en surfa-

Préparatifs de la plongée statique
(photo ECPA).

ce et une nouvelle plongée sta-
tique, Le Redoutable quitte son
port natal le 25 septembre 1970 et
va opérer en Atlantique a partir de
la base de Iille Longue, maintenant
en état de I'accueillir. Pendant les
mois qui suivent, son activité est
consacrée essentiellement aux
essais du systéeme d'arme avec de
nombreuses sorties pour valider
les programmes, évaluer les per-
formances des centrales iner-
tielles de navigation, se rendre au
Centre d'essais des Landes afin de
préparer les lancements de mis-
siles. La recette du systéme
d’arme s’achéve par les lance-
ments réussis de deux missiles
?'ge;l);ercice les 29 mai et 26 juin

“Tol_n au long de cette période,
| équipage d’armement est consti-
tué par un effectif équivalent aux
deux futurs équipages. La gestion
de cette masse de personnel est
délicate car I'activité des essais n'a
rien a voir avec la régularité des
futures patrouilles et il faut faire
participer aux sorties tout le per-
sonnel d'une maniére aussi équili-
brée que possible a chaque appa-
reillage, je dois m’habituer & voir

Le CF Louzeau, dantLe R

Tir du premier missile M1 a partir du
SNLE Le Redoutable le 29 mai 1971
(photo Aérospatiale).

beaucoup de tétes changer |
Finalement a I'issue des tirs de
missiles la partition en deux équi-
pages, bleu et rouge, est faite. Je
prends le commandement de
I'équipage bleu tandis que le CF
Bisson prend celui du rouge.
Chaque équipage va maintenant
avoir une existence indépendante.

Avec l'équipage bleu, Le
Redoutable appareille le 7 juillet

commandant en second, passent |'é:

CC C

uipage en revue sur le pont du batiment.

pour la " traversée de longue
durée “. J'ai conscience que cette
sortie de quarante-trois jours est
en quelque sorte une pré-
patrouille car, pour la premiére
fois, Le Redoutable quitte seul les
eaux du golfe de Gascogne pour
aller reconnaitre les zones ou il
opérera. Aprés une reléve d'équi-
page, la premiére du genre, I'équi-
page rouge a son tour effectue en
novembre une croisiére d’endu-
rance d’une trentaine de jours.

L’admission au service actif est
prononcée le 1* décembre 1971 et
I'équipage bleu reprend en charge
le sous-marin. Le cycle des
patrouilles opérationnelles peut
débuter mais il reste a préparer le
départ pour la premiére avec
I'opération importante et délicate
de I'embarquement des seize mis-
siles. Le chargement terminé¢, on
percoit un net changement dans
les esprits : chacun, a son niveau,
sait que tout ce pour quoi il sest
préparé et entrainé depuis des
rgo:s est maintenant devenu réali-
té.

C’est enfin le grand jour. Une
heure avant I'appareillage, le 28
janvier 1972, le général Maurin,
chef d'état-major des Armées et
I'amiral Storelli, chef d’état-major
de'la Marine, viennent a bord pour
rappeler 'importance attachée par
le Gouvernement & cette mission
et nous souhaiter bonne chance.

La premiére patrouille de SNLE
commence. Elle sera suivie par
beaucoup d'autres. |

Le CF Louzeau, premier commandant,
sur le pont du Redoutable au mouillage
Cherbourg.




LA CREATION

DE LA FORCE

OCEANIQUE

STRATEGIQUE

par l'amiral (2S) Joire-Noulens,
premier commandant de la Fost,
ancien chef d'état-major de la marine

és la création de I'organi-
sation Ccelacanthe, un
représentant du chef
d’état-major de la Marine
fut désigné au sein du
comité restreint. Cet offi-
cier général (Alcce), doté
d’un noyau d’état-major,
assurait la liaison entre
I'organisation et la Marine
et présentait en tant que de besoin
les aspects organiques et opéra-
tionnels liés a la mise en ceuvre
technique des SNLE.

Dés le début des années 1972, le
ministre de la Défense décida de
créer un grand commandement
spécialisé et de le confier au com-
mandant des forces sous-marines.
Compte tenu de I'augmentation
rapide des effectifs de la Fost pro-

venant en notable partie des esca-
drilles de sous-marins d'attaque,
I'osmose s'imposait donc comme
gage du succes et le ministre,
informé de cet important proble»
me, se rangeait finalement a I'avis
de I’état-major de la Marine et
confiaitau méme amiral comman-
dant la Fost le commandement
supérieur des sous-marins
d’attaque, en lui donnant pour le
seconder un officier général
adjoint, le commandant des sous-
marins d'attaque (Alsoumatt).

Commandement

L’amiral commandant la Fost
releve:
« directement du président de la

Entrée du PC souterrain de la Fost.

République pour I'emploi de
I'arme nucléaire,

» du chef d’état-major des
Armées pour les plans d’opéra-
tions,

» du chef d'état-major de la
Marine pour la mise en condition
etle soutien.

Le climat
de lentreprise

La mise sur pied d’une organisa-
tion aussi complexe et spécifique
que la Fost ne fut pas exécutée
dans une totale sérénité.

L'accueil, parfois réticent, réser-
vé a la constitution d’une nouvelle
force nucléaire dans le cadre de la
politique frangaise de dissuasion
était loin de refléter le consensus
acquis par la suite. En outre, la
méconnaissance des notions de
base de physique nucléaire dans
les milieux politiques entrainait
des erreurs d’appréciation regret-
tables sinon ridicules. Ainsi quali-
fiait-on de "bombinette” les tétes
nucléaires des missiles du
Redoutable en ignorant que leur
puissance totale équivalait a qua-
rante fois le cataclysme
d'Hiroshima. Par ailleurs, I'implan-
tation des SNLE a Brest suscita de
vives réactions de la part des
populations locales, les pécheurs
bretons assurant notamment que
les parcs de coquilles Saint-
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Jacques seraient anéantis par la
pollution nucléaire !

Au plan interarmées, |'antériori-
té des Forces aériennes straté-
giques ne facilitait pas la création
d’une force sous-marine indépen-
dante au sein de la Force nucléaire
stratégique.

Enfin, la nécessaire autonomie
de la Fost ne s’insérait pas logi-
quement dans les remarquables
structures organiques et opéra-
tionnelles de la Marine.

L'entretien des batiments de la
flotte s’effectue normalement
dans les arsenaux sous la direc-
tion des constructions navales
locales. La base des SNLE de I'lle
Longue fut donc d'abord considé-
rée comme une annexe de |'arse-
nal de Brest. Au cours d'une visite
du Redoutable, le président
Pompidou ordonna qu’il n'y ait
qu’un seul responsable et la base
passa sous commandement mili-
taire dans la chaine de comman-
dement Alfost. || n’était pas
conforme, d'autre part, a I'organi-
sation de la Marine que le com-
mandement de la Fost ne s’insére
pas dans la chaine de commande-
ment du préfet maritime de la II'
région et qu'il reléve en partie et
directement du chef d'état-major
des Armées. Enfin, les essais de
SNLE exigeaient une adaptation
particuliere de ceux-ci au seinde la
Commission permanente des
essais, y compris le premier tir
au Centre d’essais des Landes.

— - DE AN

Deux réalisations majeures:

le réseau de transmissions
et la base opérationnelle

Pour assurer ses liaisons avec
les SNLE en patrouille, la Fost se
devait de posséder son propre
réseau de transmissions. La piéce
maitresse de |'organisation est la
station a ondes trés longues et
grande puissance de Rosnay (dont
le pyléne central a sensiblement la
hauteur de la Tour Eiffel). Cette
station, enterrée pour la plupart de
ses installations vitales, est extré-
mement protégée. Seules, les

Ci-contre : Visite de M. Pompidou,
président de la République sur

Le Redoutable a /'ile Longue en 1971.
A gauche le CF Bisson, premier
commandant de I'équipage rouge
(photo ECPA).

Ci-dessous : Visite de M. Michel Debré,
ministre de la Défense, a bord du
Redoutable a Brest. De gauche a droite :
le CF Louzeau, commandant I'équipage
bleu, le VA Joire-Noulens, commandant la
Fost et I'GA Gempp, maitre d'ceuvre
principal Coelacanthe. (photo ECPA)

Centre de transmissions de la Marine & Rosnay, station & ondes trés longues et grande puis-
sance (le pyléne central a sensiblement la hauteur de la tour Eiffel).
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antennes sont vulnérables aux
attaques nucléaires. Aussi dispo-
se-t-elle d'une antenne de secours
qui peut étre érigée en quelques
minutes.

De plus, d'autres stations, ondes
longues et ondes courtes, assu-
rant une nécessaire redondance
des moyens, sont capables de
transmettre le trafic destiné aux
sous-marins.

Pour abriter les SNLE entre leurs
patrouilles et pour les entretenir,
faire vivre et entrainer leurs equi-
pages, il a fallu créer de toutes
piéces une importante base de
sous-marins a Brest comportant
deux ensembles distincts
I'ensemble des Roches Douvres
constituant, outre les installations
de commandement et le complexe
restauration-hétellerie, le centre
d’entrainement a terre (il était hors
de question de dépenser des jours

Au CEI/SNLE les équif s

Le Centre d'entrainement et d'instruction des SNLE, situé sur le plateau
des Roches Douvres a Brest abrite les installations a terre de la base opérationnelle
de la Fost (Bofost).

sur des plates-f qui sil

les mouvements et les avaries du sous-marin.

de dissuasion pour entrainer les
équipages a la mer). Ce centre
comporte quatre plates-formes :
propulsion, missiles, tactique et
sécurité-plongée, cette derniere
dépassant en performances les
installations analogues des Etats-
Unis a Norfolk.

L'ile Longue se présente comme
une forteresse défendue par une
large ceinture de barbelés, sur-
veillée par un réseau de miradors.
A l'intérieur, plusieurs zones sont
délimitées par d'autres enceintes
selon le degré de protection que
I'on veut assurer : la zone de la
pyrotechnie, domaine de stockage
des vecteurs et des tétes
nucléaires, la zone industrielle et
portuaire, dont la piece maitresse
est constituée par deux bassins

creusés dans la falaise et dont les
portes s'ouvrent sur un port
fermé, la zone de commande-
ment-défense et la zone vie. Pour
mettre en ceuvre cet ensemble
complexe, le commandant de la
base opérationnelle dispose de
trois adjoints : le commandant du
centre d’entrainement, celui de
I'lle Longue et I'ingénieur de
I’'armement chargé des SNLE,
cette derniére disposition étant
"sui generis".

Le cycle opérationnel

Pour obtenir le meilleur rende-
ment des patrouilles de dissua-
sion, il fallut définir avec le plus
grand soin le cycle opérationnel

d‘activité des SNLE. Son établisse-
ment résultait de la combinaison
de deux parameétres : nombre de
jours de patrouille effective, durée
de la période d’entretien et
d’essais consécutifs. Dans ce
domaine, la Marine n'avait aucune
expérience. Les estimations
conduisirent globalement a un
cycle d’environ trois mois, com-
portant:

— quatre semaines consacrées a
I’entretien des quelque 30 000
appareils du sous-marin, des ins-
tallations de propulsion nucléaire,
des missiles et de leurs tubes ;

— une durée de patrouille
d’environ neuf semaines compre-
nant une courte période d'essais,
cette durée étant fonction de
I'endurance de I'équipage soumis
a des conditions de vie astrei-
gnantes et a une monotonie ris-
quant a la longue d’atténuer les
réflexes, cette durée pouvant natu-
rellement, en temps de crise, étre
prolongée notablement.

La marque du Président

Tout au long de la mise sur pied
de la Fost, et avant méme que
celle-ci ne devienne la composan-
te majeure de notre dissuasion, le
président Pompidou marqua son
souci de connaitre avec exactitude
les éléments de la chaine de crédi-
bilité & partir d'une éventuelle
décision du chef de I'Etat, a savoir:
le niveau de disponibilité du sous-
marin et de ses armes et le parfait
état de son réseau de réception
radio (a ce titre et pour répondre a
cette responsabilité, 'amiral com-
mandant la Fost a assisté aux
essais aprés appareillage au cours
des vingt premiéres patrouilles

Vue aérienne de I'ile Longue.

En juin 1973, les commandants des trois SNLE réunis 4 I'Elysée. De gauche a droite :
les CF B. VA Joir dant |. i

Houette et C le

la Force

stratégique, le CF Gauthier, M. Achille-Fould, secrétaire d'Etat auprés du ministre i
des Armées et les CF Royer, Lavolé, Hardy (le CF Bisson était en mission ce jour-la)
(photo © Francolon - Gammal).

pour donner le feu vert de départ
effectif en mission sans retour a la
base).

En outre, last but not least, le
dernier maillon de la chaine étant
les commandants, le Président tint

a les rencontrer personnellement
et les convoqua a I'Elysée en juin
1973.

Pour concrétiser I'existence des
trois premiers SNLE, il ordonna
qu'ils fussent photographiés

ensemble. Le rendez-vous, organi-
sé autour du croisement d’un
SNLE partant en patrouille avec
I'autre en rentrant et avec le SNLE
en essais, eut lieu a la méme
époque.

Enfin, ut sant la souplesse
d’emploi des SNLE, compte tenu
de la portée de leurs missiles, le
Président décida, pendant la guer-
re du Kippour, qu’un SNLE soit
présent en Méditerranée Au
Redoutable échut cet honneur

Vingt ans ont passé. La Fost,
maitrisant les écueils de sa rapide
montée en puissance, a atteint son
équilibre et Le Redoutable, pion-
nier, acteur et symbole de cette
grande aventure nationale, va se
retirer, faisant place a une nouvel-
le génération de SNLE.

Rendons lui hommage. |

Trois SNLE a la mer ' Le Redoutable, Le Terrible et Le Foudroyant (photo ECPA).




(Photo JM Chourgno;

LE REDOUTABLE
VINGT ANS
DE PATROUILLES

par Le Redoutable

e m'appelle Le Redoutable, et
pendant vingt années j'ai
sillonné bien des océans.
C'est toute une vie d'aven-
tures partagées avec des
hommes a mon bord, pour
servir une idée simple, dis-
suader un agresseur potentiel
de menacer le territoire frangais et
ses habitants.

Pour cela, mes concepteurs
m'ont donné seize armes terribles
a tétes nucléaires, des équipe-
ments performants et un systeme
de propulsion reposant sur ['utili-
sation de I'énergie nucléaire.
Celle-ci m'a permis de pouvoir

e déplacer avec une grande
autonomie et une discrétion
parfaite.

Une vie
bien réglée

Bien qu'elle ne fut pas de tout
repos, ma vie, comme celle des
hommes embarqués, a été réglée
selon un rythme parfaitement défi-
ni et régulier. Deux équipages ser-
vaient a tour de role a mon bord :




I'équipage bleu et I'équipage
rouge.

Aprées une patrouille opération-
nelle dontladurée aaugmentétout
aulongde mavie, passantprogres-
sivement de 55 a 70 jours environ,
I'équipage bleu me ramenait au
port de I'ile Longue et passait la
suiteal'équipagerougequimepre-
nait en charge. Les "bleus” par-
taient alors en permission
pendant cing a six semaines,
les "rouges" s'occupant de moi,
me dorlotant, avec le concours
de la DCN et le soutien logistique
de l'ile Longue, pour me préparer
a reprendre a mer a 100% de
mes capacités. Au bout de trois
semaines, c'étaitenfinledépart.

Accompagné par des batiments
de surface qui m'ouvraient la voie,

(photo ECPA)

je me dirigeais au large, vers mon
point de plongée. En cet endroit
choisi par mon commandant, je
quittais alors la surface des flots, et
je ne revoyais plus le soleil avant
de longues semaines.

Vingt et un jours aprés notre
départ, les "bleus" reprenaient
I'entrainement pour six semaines
afin de revenir a bord avec toutes
leurs capacités.

Apreés soixante-dix jours de mer,
j'étais de retour dans mon havre
de l'ile Longue. L'équipage bleu
m'attendait sur le quai au garde-a-
vous I'émotion partagée par tous
était presque palpable. Un cycle
s'achevait, un autre commencait,
toujours renouvelé et pourtant a
chaque fois différent.

La vie a bord

A l'intérieur de ma coque cylin-
drique de 128 m de long et de
10,5 m de diametre, j'ai toute la
place pour pouvoir accueillir non
seulement les matériels, les équi-
pements et les armes nécessaires
a mon fonctionnement ainsi qu'a
I'accomplissement de ma mission,
mais encore pour loger avec un
confort suffisant tous les marins
qui les mettent en ceuvre.

Mais vivre a 135 en vase clos,
dans |'espace restreint de ma
coque épaisse, demande santé et
équilibre. Aussi tous les marins
embarqués a mon bord, comme
surtous les SNLE, sont volontaires
et soigneusement sélectionnés.

L'équipage vit pendant une

patrouille au rythme journalier des
quarts par tiers. La permanence de
I'action doit s exercer avec la
méme vigilance de jour et de nuit.
En dehors des huit heures de quart
quotidien, le personnel de chaque
tiers doit aussi assurer mon entre-
tien courant, le poste de propreté
et celui des équipements embar-
qués, opérations de maintenance
et éventuellement de dépannage.
Il pourra enfin dans le temps qui
lui restera se nourrir, se reposer et
se distraire.

Périodiquement au cours de la
patrouille, I'ensemble du person-
nel est rappelé a son poste de
combat pour s'entrainer grace a
un programme de simulation du
lancement des missiles.

Si je reste totalement muet, je ne
suis pas sourd et les membres de
mon équipage sont informés des
événements importants par des
synthéses de presse, et de la vie de
leur famille par des famili-
grammes, courts messages heb-
domadaires de vingt mots. Toutes
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La médecine
des sous-mariniers

Des la création de la Fost, le Service de
santé des armées a écé confronté d une obliga-
tion nouvelle, celle d'assurer la prise en char-
ge globale des besoins santé des équipages
dans les conditions trés particuliéres d'isole-
‘ment imposées pour les patrouilles opéra-
tionnelles. Il y répondit par la constitution
d'équipes médicales spécialisées, 2 effectif
réduit, chacune composée d'un médecin
assisté par deux infirmiers, capables de pré-
server {'équilibre santé de ce véritable micro-
cosme coupé de Vextérieur qu'est le SNLE.
Les roles sont répartis, I'un des infirmiers est
2 la fois anesthésiste et laborantin (biologie,
baceétiologie), I'autre manipulateur en radio-
logie et dosimétrie. Quant au médecin, il
s'intéresse tour &' tour 2 la toxicologie des
atmosphéres confinées, 4 la radioprotection
et tout particuliérement aux multiples
urgences tant médicales que chirurgicales. Il
slefforce, aux cours de stages réguliers en ser-
vices hospitaliers, de valoriser ses compé-
tences d'omnipraticien, conscient des
contraintes et des exigences séveres lies au
:;ode particulier d'exercice de ses fonctions &

rd.

Durant cette vingtaine d'années d'activié,
en ne considérant que la seule pathologie chi-
rurgicale, une quarantaine d'anesthésies
générales ont écé conduites en mer pour per-
mettre autant d'interventions urgentes.
Seules quelques évacuarions sanitaires ont été
menées, chacune motivée par une affection
géossmt les possibilités thérapeutiques du

Derniére rentrée de patrouille (photo APP Brest - SM Quentric)

ces informations concourent a
maintenir I'excellent moral que
demande la mission.

D'autres détails de la vie quoti-
dienne y contribuent : la pratique
du sport, malgré |'espace restreint
que je leur offre, a ses adeptes :
gymnastique, musculation, vélo
d'appartement, punching ball
voire course a pied autour des
tubes lance-missiles qui ne rappel-
lent que de trés loin les fats des
chénes des foréts bretonnes.

Enfin, les talents du cuisinier et
du boulanger sont les bienvenus :
rien de tel que l'odeur des crois-
sants au petit matin pour com-
mencer la journée du bon pied.

Une retraite méritée

En vingt ans de patrouilles, deux
mille cing cents hommes m'ont
été affectés. Ils m'ont servi avec
compétence, a |'abri de ma coque
épaisse. Vingt capitaines de fréga-
te et capitaines de vaisseau ont été
nommeés a mon commandement
par quatre présidents de la
République. Gréace a ces marins de
tous grades et de toutes spéciali-
tés j'ai parcouru I'équivalentde 3,3
fois la distance de la terre a la
lune ; j'ai passé onze années a la
mer, dont dix en plongée. J'ai
effectué prés de soixante
patrouilles.

Au cours de ma longue existen-
ce, trois grands carénages m'ont
permis de refaire a chaque fois
peau neuve, et j'ai connu successi-
vement trois types de missiles
nucléaires, le M1, le M2 et le M20.

Aussi, pour moi, le temps est

Liste des commandants
du Redoutable

Bleu Rouge
CF Louzeau  CF Bisson
CFlavolé  CF Hardy
CF Cazenave  CF Lecointre
CF Culot CF Nourry
CF Herrou  CF Balastre
CV Sassy CF Bullier
CF Coradin  CF Capart
CF Waquet  CF Troullier
CF Putz CF Tricand de la Goutte
CF Bellor  CF Dupré La Tour

venu de me retirer et de laisser a
mes cing fréres bient6t rejoints par
Le Triomphant le soin de pour-
suivre la mission.

Arrivé au terme de ma vie, fixé
par les hommes, car je me sens
encore jeune et capable, une
douce nostalgie m'envahit quand
je repense & tous ceux qui, connus
ou inconnus, ont travaillé pour
que je devienne et que je demeure
I'instrument indispensable de la
sécurité de la Nation et le symbole
de la dissuasion frangaise, en par-
ticulier a I'ouvrier anonyme qui
entreprit la soudure des deux
premiers trongons de ma coque.

Je ne parviens pas a en vouloir a
ceux qui dans quelque temps arra-
cheront définitivement a mes
entrailles ce coeur nucléaire qui a
battu pendant vingt ans de
patrouilles. n




