Comment fonctionne un sous-marin

Tout corps plongé dans un liquide regoit de la part de celui-ci une poussée verticale dirigée de bas en haut égale au poids de volume d’eau déplacé. C’est le principe d’Archimeéde qui régit
la flottabilité de tout ce qui est sur I’eau mais aussi sous I’eau comme le sous-marin.
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En surface ce principe ne s’applique pas au sous-marin car il flotte Les balasts d'un B.S _—— 5.5@7
grace a ses water-ballats qui sont plein d’air. Le nombre de water- type NARVAL
balasts est trés variable. Ils étaient trés nombreux autrefois car ils

faisaient un rempart pour la coque épaisse et la crevaison de I'un

d’eux n’était pas un grand probléme pour la flottabilité. Certains

servaient de soutes de carburant.

e Lorsqu’il navigue en surface, les parties supérieures des water-ballasts sont fermées et verouillées, la partie inférieure est
l | en constante communication avec la mer. Pour se préparer a plonger il est donné 1’ordre « tenue de veille», tout le per-
sonnel entre dans le sous-marin a 'exception de 'officier. Tout I’équipage est avisé et se tient prét pour la plongée. A
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‘ \| ™ I'ordre « ALERTE 45 métres » 3 coups de klaxon retentissent et les purges sont ouvertes lorsque tous les voyants signa-
&\ ) C:&l | l ﬁ 3 lent la fermeture des tous les panneaux donnant 4 ’extérieur . On s’assure que les water-ballasts ne contiennent plus d’air
R4 s B et ’on referme les purges. Une ronde d’étancheité est faite avant de poursuivre. Mais on s’assure aussi que le batiment
1 1 ¥ f est bien «pesé», ¢’est-a-dire que le principe d’Archimdée s’applique bien et que la poussée que le sous-marin recoit est

égale au volume d’eau qu’il déplace. Avant I’appareillage tout a été pesé ou estimé et la correction se fait grace a des
71 = caisses de réglage contenant de I’eau appelées « régleurs » que I’on remplit ou vide suivant le besoin.
On agit de la méme fagon pour régler I’assiette du sous-marin avec des caisses placées a I’avant et a Iarriére. Ces mou-
! vements d’eau peuvent se faire par un systéme de chasse et purge dans ce cas elles sont doublées ou avec des pompes.

Lorsque le sous-marin est pesé, et horizontal, il faut le faire naviguer 4 des im-
mersions différentes.

Pour cela il dispose de deux jeux de barres, les unes arriéres placées prés de 7\__ P AT T T 4
I’hélice, les autres a I’avant. *— w—
Elles n’ont pas les mémes fonctions. Celles de I'arriére agissent sur I’assiette, A 3 Ag—

quant a celles de I’avant elles sont utilisées pour les changements I Y

d’i ion. Lors des cl d’i ion elles sont placées contradic-

toirement. En résumé pour plonger I’on monte la barre arriére par rapport a B Barres repliables. systéme trés
son axe et I’on descend celle de I’avant. Bares avant classiques tijsg par e Britanniques

Sur les sous-marins.

nucléaires et cer- + | Sur certains modéles
Les barres rétractables d tains classiques les o B .| Allemands elles sont
du NARVAL barres avant sont { disposées non loin du

placées en haut du pont avant

massif.

A
Des pays Nordiques optérent
pour des barres arriéres en
crolx de St André.

Pour le retour en surface, avant toute chose il faut s’assurer qu’il n’y a aucun navire aux alentours. C’est le
travail des écouteurs et détecteurs que I’on surnomme les «oreilles d’or». Cela n’est pas encore suffisant le
sous-marin vient 4 I’immersiuon périscopique, i ion a | lle seule la partie supérieure du périscope
hissé émerge. L officier fait un tour d’horizon rapide et ordonne « Surface»

Les barres sont mises en action pour faire monter le sous-marin et en méme temps 1’on chasse a I’aide d’air
comprimé I'eau dans les water-ballasts. Le rin est en surface mais pas au maximum de sa
flottabilité. I1 faut parfaire la vidange de water-ballasts. Autrefois il était fait usage d’un gros ventilateur que
I’on appelait soufflante, mais maintenant sur les classiques ce sont les gaz d’échappement des diesels qui sont
utilisés et sur les nucléaires de la vapeur.

Toutes les des des il ires 4 la plongée se trouvent dans un endroit appelé «central». Autrefois elles
étaient de grande taille. Maintenant un simple bouton commande  distance et toutes les manoeuvres sont regroupées sur
des pupitres. Dans le méme local se trouvent égal les appareils de navigation, de d ion et de combat, ainsi le
dant a tout 4 sa di ition dans le Poste Central Navigation Opération.(P.C.N.O)

Sur la vue ci-contre,
le central navigation
du REDOUTABLE.
Sur 'ANDROMAQUE On y voit les
en 1916 les hommes
de barre sont debout.
Le périscope est dans
le central

Sur TASTREE en 1958,
les hommes de barre

sont assis et la com- Sur un type
rmande est électrique DAPHNEE
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La France
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ARETHUSE AGOSTA
Puas vimt I'ére mschéaire of la France ne voubut point étre & la traine. Sous Nampulsion du Général De Gaulle Président de la République, elle it seule, & exception du réactews de
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Le puplire de Manoeuvre  duction de vapeur et d'électri-
saire 4 la production de vapeur qui et de contrtle de toutce citg
actionne une turbine placée sur ka qui intéresse |a naviga-
ligne dartre. tion et la plongée
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grance. Ls sidoméls changes of b pont cevint
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La caféteria, Il y a également
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Alors e les SNLE ésicat en 4 Lasssq ﬁuem La dé de I'shasdon de Bassiques amena ks de 4 SNA anmnés de 1orpalles
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poste de conduite de la propalsion.

S sous-muanms de ce type furent construits pour Fexportation
dont mm avec une tranche MESMA. Procédé de produstion

délectncité i partir dune turbane & vapeus pouvant étre ali-
mentée par de Foxygéne ou du fisel

Apres avorr vendu § AGOSTA, la France a poussmivi ses
étndes pour bes sous-marm deesels-éhectrique et o élaboré un 8
pouveat type de 1500 tonnes sppelé SCORPENE. A ce jour 4
ont éé vendus. Vous pouvez comparer un poste de conduite
SCORPENE (i droite) avec un poste de conduite AGOSTA
(Ci~dessus)

11 faut songer 4 remplacer mos SNA
dont des deux peomsers ont dépassé bes
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de 25 usktres ot ensporiena 20 torpelles
ot mssiles au lew de 14 o notamment
des missiles de crossiere dume portée de
1000 Km. Sou dquipage sera de 60 au
LS4 lieu de 70 bommes
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La France de 1888 a 1913

LES CONSTRUCTIONS FRANCAISES DE 1888a 1913
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1888 GYMNOTE 30 / 31 tonnes 1893 SIRENE rebaptisé GUSTAVE ZEDE
261 / 270 tonnes

1899 NARVALI 117 / 202 tonnes
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1901 SIRENEI 157 / 213 tonnes 1901 FARFADET 185 /202 tonnes 1904 NAIADE I 7405 / 73,6 tonnes 1904 Sous-marin Experimental X ou DAUPHIN
168 / 179 tonnes
TRITON - ESPADON I - SILURE. KORIGAN - GNOME - LUTIN. PROTEE I - PERLE I - ESTURGEON - BONITE
THON - SOUFFLEUR I - DORADE - LYNX z-Y

LUDION - LOUTRE - CASOR - PHOQUE
OTARIE - MEDUSE I - OURSIN - GRONDIN
ANGUILE - ALOSE - TRUITE .

EN 1905 fut lancé un sous-marin expéri-
mental I'OMEGA qui fut rebaptisé
ARGONAUTE 1. 1l fut retiré du service
en 1919.

1l n’existe pas de photo de ce sous-marin.

1904 AIGRETTE 178 / 253 tonnes 1906 EMERAUDE I 392 /425 tonnes 1907 CIRCE 351 / 491 tonnes
CIGOGNE OPALE - RUBIS I - SAPHIR I - TOPAZE CALYPSO 1
TURQUOISE 1

1907 PLUVIOSE I 398 / 550 tonnes 1911 BRUMAIRE I 397 / 551 tonnes

e s 1913 GUSTAVE ZEDE $49 / 1098 tonnes
PRAIRIAL I - MESSIDOR I - THERMIDOR I FRIMAIRE I - NIVOSE I - FOUCAULT - EULER MARIOTTE - AMIRAL BOURGOIS

FRUCTIDOR I - VENDEMIAIRE I - PAPIN FRANKLIN - FARADAY - VOLTA - NEWTON CHARLES BRUN it

FRESNEL I - BERTHELOT - MONGE I MONTGOLFIER - BERNOUILLI - JOULE

AMPERE - GAY-LUSSAC - WATT - CUGNOT COULOMB - ARAGO - CURIE - LE VERRIER

Photas. Maries BAR Toulon



La France de 1913 a 1930

LES CONSTRUCTIONS FRANCAISES DE 1913 a 1930

o

1913 CLORINDEI 413 / 567 tonnes 1914 AMPHITRITE 1 414 / 609 tonnes 1915 GORGONE I 523 / 788 tones 1916 DIANE1 633 / 891 tonnes

CORNELIE I ASTREE I - ARTEMIS I - ARETHUSE I BELLONE - HERMIONE | DAPHNEE I
ATALANTE I - AMARANTE - ARIANE I
ANDROMAQUE I
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1921 MAURICE CALLOT 931 / 1298 tonnes 1915 DUPUY DE LOME 833 / 1287 tonnes 1917 LAGRANGE 920 / 1318 tonnes 1917 JOESSEL 870 / 1247 tonnes
PIERRE CHAILEY SANE LAPLACE - REGNAULT - ROMAZOTTI FULTON

1925 ONDINE 1 626 / 787 tonnes

1915 ARMIDE 1 457 / 670 tonnes 1924 REQUIN1 974 / 1441 tonnes 1925 SIRENE Il 609 / 757 tonnes
ANTIGONE I - AMAZONE I - O’ BYRNE SOUFFLEUR Il - MORSE Il - NARVAL IT ARIANE Il - EURYDICE I - DANAE NAIADE II - GALATEE I - NYMPHE
HENRI FOURNIER MARSOUIN I - DAUPHIN Il - CAIMAN
LOUIS DUPETIT-THOUARS PHOQUE Il - ESPADON Il
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1925 CIRCEI 615 / 776 tonnes 1928 REDOUTABLE 1 1570 / 2084 tonnes " » ’
VENGEUR - PASCAL - PASTEUR - HENRI PIOINCARE 1929 SURCOUF 3304/ 4218 tonnes 1930 DIANEII 651 / 800 tones

PONCELET - ARCHIMEDE I - FRESNEL 11 - MONGE Il
CGALIESO L IRRID e ORI ACHILLE - AJAX - ACTEON - ACHERON - ARGO MEDUSE 11 - ARGONAUTE I - ARETHUSE I

PROMETHEE -PERSEE - PROTEE Il - PEGASE - PHENIX [

L'ESPOIR - LE GLORIEUX - LE CENTAURE - LE HEROS.

LE CONQUERANT - LE TONNANT I - AGOSTA |

BEVEZIERS I~ OUESSANT I - SIDI-FERRUCH - SFAX Photos Marius BAR Toudon
CASABIANCA



1930 AMPHITRITE Il 651 / 800 tonnes

ANTIOPE II - AMAZONE Il - ATALANTE II

1934 MINERVEI 662 / 856 tonnes

JUNON I - VENUS I - IRIS

1957 ARETHUSE Il 543/ 669 tonnes

ARGONAUTE IIl - AMAZONE III - ARIANE 1T

BEVEZIERS I - LA PRAYA Il - OUESSANT 11

La France de 1930 a 2004

LES CONSTRUCTIONS FRANCAISES DE 1930 a 2004

OREADE - ORION - ONDINE 1T

1938 PALLAS 662 / 856 tonnes

CERES

e —
1959 DAPHNE Il 860 / 1037 tonnes

DIANE II - DORIS II - EURYDICE II - FLORE
GALATEE I - MINERVE 11 - JUNON 1l
VENUS Il - PSYCHE II - SIRENE IV

e
1979 RUBIS LI 2345 / 2670 tonnes

SAPHIR 1V - CASABIANCA Il - EMERAUDE
AMETHYSTE - PERLE

1932 PSYCHEE I 651 / 800 tonnes

LA SYBILLE I - LA VESTALE I - LA SULTANE
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1939 L'AURORE 893 / 1170 tonnes

LA CREOLE - L'AFRICAINE - L'ASTREE II -
L’ANDROMEDE - L' ARTEMIS I

1964 Sous-marin d’experimentation GYMNOTE Il
3000 / 3250 tonnes

1997 LE TRIOMPHANT 12400 / 14335 tonnes

LE TEMERAIRE - LE VIGILANT -
LE TERRIBLE

1928 SAPHIR Il 761

TURQUOISE I - NAUTILUS - RUBIS II
LE DIAMANT - PERLE Il
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1954 NARVAL 1V 1640 / 1910 tonnes

MARSOUIN II - DAUPHIN Il - REQUIN Il
ESPADON Il - MORSE 1V

1967 LE REDOUTABLE 8000 / 9000 tonnes

LE TERRIBLE - LE FOUDROYANT
L'INDOMPTABLE - LE TONNANT 1T
L’INFLEXIBLE

Type SCORPENE dérivé du type AGOSTA
et construit uniquement pour I 'exportation
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