Du submersible au sous-marin

C'est il y a trés longtemps que 'homme a cherché a s'enfoncer dans I'eau pour combattre, et cela a commencé avec les plongeurs dont on trouve trace en 480 avant J.C. ol un marin au

cours d'une tempéte coupe les amarres des batiments de XERES. Plusieurs se heurtent et coulent.

On trouve des actions similaires en 193 avant J.C. au siége BIZANCE et en 1203 aprés J.C. au siége de I'ile ' ANDELIS.
En 1472 apparaissent les premiers plans d'un batiment étanche. Il ne s'agit que d'un dessin mais déja I'idée est née. Ce batiment démontable est mu par une roue  aubes et devait étre recouvert

de toile huilée.

En 1578, un Anglais William BOURNE décrit un bateau « qui puisse aller sous les eaux et revenir 4 volonté ». La description d'un coque étanche avec de part et d'autre une chambre d'immer-

sion
gée du sous-marin. La construction de cet engin n'est pas prouvée.
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comime un déon, ol I'ean peut étre admise ou chassée, alourdissant ou allégeant le bateau, illustre pour la premiére fois le principe des water-ballasts, celui qui régit la plon-

Comélis DREBBELL, physicien Hollandais, inventeur du thermometre, construit un engin étanche mu par 12 rameurs qui plonge dans la Tamise.
Les rameurs ressortent épuisés alors que I’inventeur prétend avoir découvert un produit permettant de purifier I’air.

La barque de DREBELL

En 1773 un charpentier Britannique alourdit de pierres un bateau et réussit
une premiére remontée en larguant son lest. Sa deuxiéme tentative lui est fatale et
il coule a 40 métres.

A ce moment-la le principe du water-ballast et du lest sont découverts mais
pas encore celui de la régénération de 'air.

Le premier submersible digne de ce nom est incontestablement L4 TORTUE" (TURTLE)
Inventé par David BUSHNELL: un Américain; ce bateau posséde déja tous les organes essentiels a
la plongée et a la navigation d'un sous-marin. De la forme d'un ceuf légérement aplati, il se déplace
gréce a deux hélices ( I'une verticale pour I'aider a plonger et I'autre horizontale pour avancer) ac-
tionnées par le pilote. Des hublots a la partie supérieure permettent une vision a l'extérieure. Des
tubes alimentent en air |'intérieur et un il accélére la circulation de I'air. Le maintien en
immersion se fait avec une caisse (un water-ballast intérieur) que I'on peut vider ou remplir a l'aide
de deux pompes. Ce batiment est 4 usage militaire et porte une charge explosive qu'il faut poser
sur la coque de I'ennemi aprés avoir percé celle-ci avec une vrille située  la partie supérieure. Siun
plissage rapide du water-ballast est prévu il y a également un lest de sécurité.
11 livre son premier combat en 1776 contre le H.M.S. EAGLE, vaisseau Britannique de 50 canons.
Le pilote ne réussit pas a fixer la charge, la vrille butant sur une partie métallique. L4 TORTUE
s'éloigne et le pilote doit faire surface par manque d'air mais il réussit néanmoins a faire exploser la
charge.

Le bateau de FULTON
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Cornelis DREBBELL

Un Francais DE SON
imagine un bateau mu
par un ressort, mais le
ressort n'est- pas
assez puissant et le
bateau ne bouge pas.

LE TURTLE

vers le navire ennemi. Au sommet, une autre hélice
actionnée par une manivelle faisait plonger le Turtle.
Le submersible transportait une mine ventouse
contenant 70 kilos

CONGU PAR L'INGENIEUR AMERICAIN David Bushnell,
le Turtle fut I'un des précurscurs du sous-marin
moderne. Des pédales intéricures
actionnaient une hélice laérale
servant  propulser 'engin

bélice pour

/ le mouvement dexplosif. Une fois son
/ vertical objectif atteint, le pilote
devait visser la mine sur

I coque du navire ennemi
ct s'éloigner au plus vitc.
beélice pour En 1776, le sergent

le mouvement Ezra Lee conduisit le Turtle

kiosque en laiton
avec bublot ____

mine ventouse
contenant

sous le navire amiral anglais
Eagle, mouillé dans la rade
de New York. La mission
échoua, car Lee ne put fixer
la mine sur la coque doublée
de cuivre de I'Eagle.

UN DES PREMIERS SOUS-MARINS
Le Turtle, de forme ovale, était en bois renforcé.
1 flottait verticalement dans V'eau et pourait
contenr une seule personne, chargée de
propulser et de gouverner l'engin.

pédales ponr ————
actionner Ihélice

Un autre américain; Robert FULTON; résidant en France propose 4 deux reprises au
Directoire de construire un batiment capable de forcer le blocus Britannique: deux
refus. Une troisiéme demande est enfin acceptée et en 1801 le NAUTILUS fait ses pre-
miers essais. Mu 4 la voile en surface, c'est une hélice actionnée par un des membres
de I'équipage qui le propulse en plongée. Il plonge et fait surface grace 4 un water-bal-
last intérieur et comme LA TORTUE, il transporte une charge que I'on fixe a la coque
de l'ennemi a l'aide d'une pointe de fer et non d'une vrille. Il posséde également une
ancre. Un réservoir d'air comprimé alimente 'intérieur.

Long de 6,40 m et large de 2,10 m , I'équipage peut étre de trois hommes ce qui
permet au commandant de ne se consacrer qu'a la tactique et le combat.

11 fait plusieurs plongées réussies mais il n'arrive jamais a livrer combat.
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Dépité par ses échecs, FULTON, s'en va proposer ses services aux Britanniques qui trou-
vent cette forme de combat inadmissible pour ceux qui détiennent la suprématie sur les mers,
et ils refusent le projet, qui est totalement différent de celui des Frangais.

Un sous-officier artilleur Bavarois Wilhem BAUER imagine un nouveau procédé pour diriger

un sous-marin en «assiette» (position par rapport a I'horizontale). Il fait déplacer sur une vis

un poids de l'avant vers l'arriére ou inve hi ainsi l'inclinaison du bateau. Il

apprend a ses dépens que la pression sur la coque croit avec la profondeur en coulant avec le

SEETAUCHER ( ou BRANDTAUCHER) par 18 métres de fond. Il réussit & s'échapper avec Le DIABLE MARIN
son équipage aprés avoir équilibré les pressions intérieures et extérieures pour pouvoir ouvrir

un panneau. Son bateau qui présente beaucoup d'autres défauts est abandonné.

Cingq ans plus tard, en 1857 BAUER il construit le DIABLE MARIN qui connait un gros
suceés lors du sacre du Tsar ALEXANDRE II en embarquant un orchestre qui joue au fond du
port de KRONSTADT. Cet engin effectue plus de 100 plongées mais ne participe a aucun
combat.
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Durant la guerre de Sécession en Amérique, les Sudistes imaginent et construisent leD4 ¥ZD» navire suicide mu par une hélice placée a I’extrémité d'un villebrequin actionné par des
hommes. Le plus célébre est le H.L. HUNLEY qui, portant une charge explosive ( appelée torpille) sur une hampe, creuse une bréche dans la coque du HUSTONIC»qui coule ainsi que le
HLHUNLEY

Un DAVID

Sur ce dessin I'on voit trés bien la perche a I'extrémité de laquelle était fixée la
charge explosive. ainsi que I'équipage manoeuvrant le villebrequin .

Dans les années qui suivent I'effort des constructeurs se porte surtout sur la propulsion. Ainsi aprés avoir vu la voile, 'homme, avec les bras ou avec les jambes voici la machine a
vapeur tant pour la navigation en surface qu'en plongée. Une idée d’un pasteur Britannique. en 1879: il utilise une machine a vapeur pour faire naviguer son engin en surface tout en
emmagasinant de la vapeur dans des réservoirs, laquelle vapeur sert au fonctionnement lorsque’il plonge.

Dans la recherche pour la propulsion I’on peut citer: la poudre, le gaz, I’hydrogéne, I’eau et autres réactions
chimiques.

11y a aussi le moteur a air comprimé puis vient le moteur électrique perfectionné en 1887 par deux Frangais ;
GOUBET et DUPUY DE LOME et un espagnol Isaac PERAL en 1889.

Durant la méme période un Américain J.P. HOLAND, qui va faire parler de lui imagine la combinaison d’un
Le RESURGAME du Pasteur GARRETT, dont la moteur diesel et d’un moteur électrique. Procédé qui sera encore en usage durant de longues années. Cet ingénieur
partie centrale est entiérement occupée par la fait de \ essais de propulsion et d’ar de sub ibl
chaudiére. Il n'est pas certain qu'il ait fonctionné,
mais de toute facon son concepteur homme
d’église se refusait d'en faire une arme.

TORPILLE WHITEHEAD

La torpille portait une charge explosive de 34 kilos
de fiulmicoton, mesurait 4,80 métres et avait une
Pportée de plus de 300 métres.

Mais pour un submersible il n’y a pas que la propulsion il y a aussi I’armement.

Vers 1870, un écossais Robert WITEHEAD s’intérresse a une idée d’un nommé LUPIS.
11 s’agit d’un engin se propulsant a I’aide d’un ressort actionnant une hélice et transpor-

tant une charge explosive.: UNE TORPILLE.

11 change le mode de propulsion en y mettant un moteur a air comprimé, un appareil per-
mettant de maintenir la torpille 4 la méme immersion et un autre dans la méme direction

soit un régul d’i ion et un gy: pe.Nous en 1885 et ces trois procé-

dés, perfectionnés, étaient encore en usage en 1960

Piston qui recule au contact et
/ [rappe la capsule a percussion

charge explosive dans la coiffe poignée de manutention \ par moleur & air comprimé

D’autres perfe

En 1865, le Fran¢ais FOUCAULT invente le gyroscope électrique qui améliore la navi-
gation qui se faisait alors au compas.

En 1872, le Belge DAUDENARD invente le «tube optique» qui aprés amélioration de-
viendra le «périscope» a I’origine cet appareil a été créé pour permettre aux soldats de
voir I’ennemi en étant a ’abri.

En 1882, le Suédois NORDENFELD , qui reprend le procédé de GARRET pour la pro-
pulsion adapte le premier tube lance-torpille sur un submersible.

Quelques années plus tard il fabrique des bateaux en série, deux pour la marine Turque,
ou en vend les plans a la marine impériale Allemande qui en fabrique deux.

Le NORDENFELD
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